UE
GUVERNUL REPUBLICII MOLDOVA

HOTARAREnr.

din 2026

Chisinau

Cu privire la aprobarea Regulamentului privind utilizarea combustibililor din surse

regenerabile si cu emisii scizute de carbon in transportul maritim

In temeiul art. 6 lit. h) din Legea nr. 136/2017 cu privire la Guvern (Monitorul Oficial al Republicii
Moldova, 2017, nr.252, art.412), cu modificarile ulterioare, art. 6 lit. a), art.12 lit. c) si art. 20 din
Legea nr. 74/2024 privind actiunile climatice (Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2024,
nr.209-212, art.293) cu modificarile ulterioare, si al Codului navigatiei maritime comerciale al
Republicii Moldova, aprobat prin Legea nr. 599/1999 (Monitorul Oficial al Republicii Moldova,
2001, nr.1-4, art.2), cu modificarile ulterioare, Guvernul HOTARASTE:

1.

2.

Se aproba Regulamentul privind utilizarea combustibililor din surse regenerabile si cu
emisii scazute de carbon in transportul maritim (se anexeaza).

Agentia Navala a Republicii Moldova va prezenta anual Agentiei de Mediu lista
navelor cu dreptul de a naviga sub pavilionul Republicii Moldova care intrd sub
incidenta Regulamentului aprobat prin prezenta hotdrare si va asigura coordonarea
schimbului de date necesar implementarii acestuia.

Controlul asupra executarii prezentei hotarari se pune in sarcina Ministerului
Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale si potrivit competentelor cu Ministerul
Mediului.

Prezenta hotarare intrd in vigoare la expirarea unei luni de la data publicarii in
Monitorul Oficial al Republicii Moldova, cu exceptia punctelor pct. 3.2-3.3, 8.40, 14—
20, 25, 32, 34, 53, 55.4, 62, 69.2, 70, 74-76, 80, 82—-110, 117, 119, 121, 123 51 126 se
aplicd din data aderarii Republicii Moldova la Uniunea Europeana ori de la o data
anterioard stabilitd printr-un acord international sau alt act juridic obligatoriu pentru
Republica Moldova. Pand la acel moment se aplicd dispozitiile privind pregatirea
institutionald, desemnarea autoritatilor competente, elaborarea procedurilor, instruirea
si interoperabilitatea sistemelor, in masura in care acestea nu presupun statutul de stat
membru.

PRIM — MINISTRU Vasile TOFAN

Contrasemneaza:
Viceprim-ministru, ministerul
infrastructurii si dezvoltarii regionale Vladimir BOLEA

Ministrul Mediului Gheorghe HAJDER



Aprobat prin

Hotararea Guvernului nr.__ /2026

Regulamentul
privind utilizarea combustibililor din surse regenerabile si cu emisii scazute de carbon
in transportul maritim

Regulamentul privind utilizarea combustibililor din surse regenerabile si cu emisii scazute
de carbon in transportul maritim transpune Regulamentul (UE) 2023/1805 din 13 septembrie 2023
privind utilizarea combustibililor din surse regenerabile si cu emisii scdzute de carbon in
transportul maritim si de modificare a Directivei 2009/16/CE, publicat in JO L 234, 22.9.2023.

CAPITOLUL I. DISPOZITII GENERALE

1. Regulamentul privind utilizarea combustibililor din surse regenerabile si cu emisii
scazute de carbon in transportul maritim (in continuare - Regulament) stabileste norme privind:

1.1. o limita a intensitatii gazelor cu efect de sera (GES) produse de energia utilizatd la
bord de o nava care soseste, stationeaza sau pleaca din porturile aflate sub jurisdictia Republicii
Moldova; si

1.2. o obligatie de a utiliza surse de alimentare cu energie electrica de la mal (OPS) sau
tehnologii cu emisii zero in porturile aflate sub jurisdictia Republicii Moldova.

2. Scopul Regulamentului este de a spori utilizarea consecventa a combustibililor din surse
regenerabile si cu emisii scdzute de carbon si a surselor alternative de energie in transportul
maritim in Republica Moldova, in conformitate cu obiectivul de a atinge neutralitatea climatica la
nivelul Republicii Moldova cel tarziu pana in 2050, asigurand in acelasi timp buna functionare a
transportului maritim, crednd certitudine in materie de reglementare pentru utilizarea
combustibililor din surse regenerabile si cu emisii scdzute de carbon si a tehnologiilor durabile si
evitand denaturdrile pe piata din Republica Moldova.

3. Prezentul regulament se aplica tuturor navelor care depasesc un tonaj brut de 5 000 de
tone si care transporta pasageri sau marfuri in scopuri comerciale, indiferent de pavilionul lor, in
ceea ce priveste:

3.1. energia utilizatd pe durata stationarii lor intr-un port de escala aflat sub jurisdictia
Republicii Moldova;

3.2. intreaga energie utilizatd pentru calatoriile dintre un port de escala aflat sub jurisdictia
Republicii Moldova si un alt port de escala aflat sub jurisdictia Republicii Moldova sau a unui stat
membru al Uniunii Europene;

3.3. o jumatate din energia utilizata pentru calatoriile dinspre sau catre un port de escala
aflat sub jurisdictia Republicii Moldova, in cazul in care celalalt port de escala se afla sub
jurisdictia unei tari terte. Aplicarea acestei reguli In raport cu statele membre ale Uniunii Europene
se realizeazd de la data la care Republica Moldova participa la regimul FuelEU Maritime in
conditiile prevazute la pct. 4 din hotarare.

4. Lista porturilor invecinate de transbordare a containerelor este stabilitd de Comisia
Europeand. Un port este incadrat ca port Invecinat de transbordare a containerelor 1n cazul in care
ponderea transbordarii de containere, masurata in unitati echivalente de 20 de picioare, depaseste
65 % din traficul total de containere din portul respectiv in cursul celei mai recente perioade de 12
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luni pentru care sunt disponibile date relevante si in cazul in care portul respectiv este situat in
afara Uniunii Europene, dar la mai putin de 300 de mile marine de un port aflat sub jurisdictia unui
stat membru al Uniunii Europene.

5. Containerele sunt considerate transbordate atunci cand sunt descarcate de pe o nava in
port cu unicul scop de a fi Incarcate pe o alta nava.

6. Lista porturilor invecinate de transbordare a containerelor stabilitd de Comisia
Europeand, nu include porturile situate intr-o tard tertd pentru care tara terta respectiva aplica
efectiv masuri echivalente cu prezentul regulament.

7. Prezentul regulament nu se aplica navelor de razboi, navelor auxiliare, navelor de pescuit
sau de prelucrare a pestelui, navelor de lemn cu constructie primitiva, navelor care nu sunt
propulsate prin mijloace mecanice sau navelor detinute sau exploatate de un guvern si utilizate
doar in scopuri necomerciale.

8. In sensul prezentului regulament, se aplica urmatoarele definitii:

8.1. emisii de gaze cu efect de sera sau ,,emisii GES” Inseamna eliberarea de dioxid de
carbon (COz), de metan (CH4) si de protoxid de azot (N20) in atmosfera;

8.2. biocombustibili inseamna combustibil lichid pentru transporturi, produs din biomasa,
astfel cum este definit in art.3 al Legii Nr. 10 din 26-02-2016 privind promovarea utilizarii energiei
din surse regenerabile;

8.3. biogaz inseamnd combustibili gazosi produsi din biomasa, astfel cum este definit in
art.3 al Legii Nr. 10 din 26-02-2016 privind promovarea utilizarii energiei din surse regenerabile;

8.4. combustibili pe baza de carbon reciclat inseamna combustibili pe bazd de carbon
reciclat, astfel cum sunt definiti la pct.2.5 din Regulamentul cu privire la criteriile de durabilitate
si de reducere a emisiilor de gaze cu efect de serd pentru biocarburanti, biolichide si combustibili
din biomasa, aprobat prin Hotdrarea Guvernului Nr.53/2025;

8.5. combustibili de origine nebiologica produsi din surse regenerabile (RFNBO)
inseamnd combustibili de origine nebiologica lichizi si gazosi astfel cum sunt definiti la pct.2.7 al
Regulamentului cu privire la criteriile de durabilitate si de reducere a emisiilor de gaze cu efect de
serda pentru biocarburanti, biolichide si combustibili din biomasa, aprobat prin Hotararea
Guvernului Nr.53 din 05.02.2025;

8.6. culturi alimentare §i furajere inseamna culturi de plante bogate in amidon, de plante
zaharoase sau de plante oleaginoase, astfel cum sunt definite in art.3 al Legii Nr. 10 din 26.02.2016
privind promovarea utilizarii energiei din surse regenerabile;

8.7. tehnologie cu emisii zero inseamna o tehnologie care nu implicd, atunci cand este
utilizatd pentru a furniza energie, eliberarea urmatoarelor GES si poluanti atmosferici in atmosfera
de catre nave: dioxid de carbon (CO;), metan (CHs), protoxid de azot (N20), oxizi de sulf (SOx),
oxizi de azot (NOx) si particule in suspensie;

8.8. surse alternative de energie inseamna energie regenerabila produsa la bord sau energie
electrica din OPS;

8.9. propulsie asistata de vant ITnseamna propulsia, partiald sau totald, a unei nave cu
energie eoliand, exploatatd cu ajutorul sistemelor de propulsie asistate de vant, cum ar fi, printre
altele, vele cu rotor, zmeie, vele dure sau rigide, vele moi, aripi de aspiratie sau turbine;

8.10. port de escala - astfel cum este definit la pct.6.26 din Regulamentul privind
monitorizarea, raportarea si verificarea emisiilor de gaze cu efect de serd generate de transportul
maritim, aprobat prin Hotdrarea Guvernului nr. 544/2024;

8.11. calatorie - astfel cum este definitd la art.4 al Legii nr. 74/2024 privind actiunile
climatice;



8.12. regiune ultraperiferica Inseamna teritoriul mentionat la articolul 349 din Tratatul
privind Functionarea Uniunii Europene;

8.13. companie inseamna proprietarul unei nave sau orice altd organizatie sau persoana,
cum ar fi administratorul sau navlositorul navei nude, care a preluat responsabilitatea pentru
exploatarea navei de la proprietarul acesteia si care a fost de acord sd preia toate sarcinile si
responsabilitatile impuse de Codul international de management (Codul ISM, aprobat prin
Hotérarea Guvernului nr. 76/2020) pentru exploatarea in sigurantd a navelor si pentru prevenirea
poluarii;

8.14. tonaj brut (GT) astfel cum este definitd la pct.6.28 din Regulamentul privind
monitorizarea, raportarea si verificarea emisiilor de gaze cu efect de serd generate de transportul
maritim, aprobat prin HG 544 din 24.07.2024;

8.15. nava la dana — astfel cum este definitd la pct.6.19 din Regulamentul privind
monitorizarea, raportarea si verificarea emisiilor de gaze cu efect de serd generate de transportul
maritim, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 544/2024;

8.16. nava ancoratd iInseamna o nava la dana care nu este amarata la cheu;

8.17. consum de energie la bord inseamnd cantitatea de energie, exprimatd in megajouli
(MJ), utilizatd de o nava pentru propulsie si pentru operarea oricdrui echipament de la bord, pe
mare sau la dana;

8.18. metoda ,,de la sonda la siaj” inseamnd o metoda de calculare a emisiilor care ia in
considerare impactul asupra GES al productiei, transportului, distributiei si utilizdrii energiei la
bord, inclusiv in timpul arderii;

8.19. intensitatea GES generate de energia utilizata la bord inseamna cantitatea de emisii
de GES exprimata in grame de CO» echivalent, stabilitd pe baza metodei ,,de la sonda la siaj”, pe
M de energie utilizata la bord;

8.20. factor de emisie - astfel cum este definitd la pct.6.13 din Regulamentul privind
monitorizarea, raportarea si verificarea emisiilor de gaze cu efect de sera generate de transportul
maritim, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 544/2024;

8.21. clasa de gheata - astfel cum este definitd la pct.6.5 din Regulamentul privind
monitorizarea, raportarea si verificarea emisiilor de gaze cu efect de sera generate de transportul
maritim, aprobat prin Hotdrarea Guvernului nr. 544/2024;

8.22. marginea ghetii inseamnad delimitarea in orice moment intre marea libera si gheata
marind de orice tip, fixa sau in deriva, astfel cum se prevede la punctul 4.4.8 din Nomenclatorul
privind gheata marina al Organizatiei Meteorologice Mondiale, martie 2014;

8.23. navigare in conditii de gheata inseamna navigarea unei nave cu clasd de gheata 1intr-
0 zona maritima situata 1n interiorul marginii ghetii;

8.24. surse de alimentare cu energie electrica de la mal (OPS) inseamna sistemul de
alimentare cu energie electricd a navelor la dana, la joasa sau inaltd tensiune, cu curent alternativ
sau continuu, inclusiv a instalatiilor de pe nava si din port, atunci cand acesta alimenteaza direct
tabloul principal de distributie al navei pentru alimentarea cu energie electricd a spatiilor de cazare,
pentru acoperirea volumului de lucru al serviciilor sau pentru incarcarea bateriilor secundare;

8.25. necesarul de energie electrica la dana inseamna necesarul de energie electrica al unei
nave la dana pentru a satisface toate necesitatile de energie pe baza de energie electrica de la bord;

8.26. necesarul total de energie electrica stabilit al navei la dana inseamna cea mai mare
valoare, exprimata in kilowati, a necesarului total de energie electrica al unei nave la dana, inclusiv
pentru spatiile de cazare si pentru manipularea Incarcaturilor;



8.27. verificator — astfel cum este definit in art.4 al Legii nr. 74/2024 privind actiunile
climatice;

8.28. document de conformitate FuelEU Tnseamnd un document specific unei nave, emis
unei companii de catre un verificator si care confirma ca nava respectivd a respectat dispozitiile
din prezentul regulament pentru o anumita perioada de raportare;

8.29. nava de pasageri — nava, astfel cum este definita in art.3, pct.19 al Legii Nr. 136/2025
privind normele si standardele de siguranta pentru navele de pasagerti;

8.30. nava de croaziera inseamnd o nava de pasageri care nu are punte de marfa si este
proiectata exclusiv pentru transportul comercial de pasageri in spatii de cazare peste noapte, pe
parcursul unei caldtorii pe mare;

8.31. nava portcontainer inseamna o nava conceputd exclusiv pentru transportul de
containere in cale si pe punte;

8.32. escala in port neconforma inseamna o escald in port in cursul careia nava nu
indeplineste cerinta prevazuta la pct.23 al prezentului regulament si careia nu 1 se aplica niciuna
dintre exceptiile prevazute la pct.27 al prezentului regulament;

8.33. filiera cel mai putin favorabila inseamna filiera de productie cu cea mai mare
intensitate de emisii de carbon utilizata pentru oricare tip de combustibil;

8.34. CO: echivalent inseamnd unitatea metricd de masurd utilizatd pentru calcularea
emisiilor de CO>, CH4 si N2O pe baza potentialului de incalzire globala al acestora, prin conversia
cantitatilor de CHs si N>O 1n cantitatea echivalentd de CO; cu acelasi potential de incélzire globala;

8.35. bilant de conformitate Tnseamna masura conformitatii in sens pozitiv sau negativ a
unei nave in raport cu limitele intensitatii medii anuale a GES generate de energia utilizata la
bordul unei nave sau cu obiectivul secundar pentru RFNBO, calculatd in conformitate cu Anexa
4, partea A;

8.36. excedent de conformitate inseamna un bilant de conformitate cu o valoare pozitiva;

8.37. deficit de conformitate inseamna un bilant de conformitate cu o valoare negativa;

8.38. bilantul total de conformitate al gruparii inseamna suma bilanturilor de conformitate
ale tuturor navelor incluse in grupare;

8.39. organ de administrare al portului — astfel cum este definit la pct.7 al Regulamentului-
cadru cu privire la respectarea obligatiilor statului port, aprobat prin Hotararea Guvernului nr.
183/2024;

8.40. stat de administrare Inseamna statul determinat prin raportare la o companie in sensul
prezentului regulament; atunci cand Republica Moldova este statul de administrare, Agentia
Navala a Republicii Moldova exercita atributiile autoritatii competente, dacd prezentul regulament
nu prevede altfel;

8.41. perioada de raportare inseamna perioada cuprinsa intre 1 ianuarie si 31 decembrie a
anului in care sunt monitorizate si inregistrate informatiile mentionate in prezentul regulament, in
care datele pentru calatoriile care incep si se incheie in doi ani calendaristici diferiti sunt
contabilizate in anul calendaristic in cauza;

8.42. perioada de verificare Tnseamna anul calendaristic imediat urméator perioadei de
raportare.

Capitolul II. Cerinte privind energia utilizata la bord de catre nave
Limita intensitatii GES generate de energia utilizata la bordul unei nave



9. Intensitatea medie anuald a GES generate de energia utilizata la bordul unei nave in
cursul unei perioade de raportare nu poate depdsi limita stabilitd la pct.10 al prezentului
regulament.

10.Limita mentionata la pct.9 al prezentului regulament se calculeaza scazand din valoarea
de referinta de 91,16 grame de CO; echivalent per MJ urmatorul procentaj:

-2 % de la 1 ianuarie 2027;

- 6 % de la 1 ianuarie 2030;

-14,5 % de la 1 ianuarie 2035;

-31 % de la 1 ianuarie 2040;

-62 % de la 1 ianuarie 2045;

-80 % incepand cu 1 ianuarie 2050.

11. Intensitatea GES generate de energia utilizatd la bordul unei nave se calculeaza ca fiind
cantitatea de emisii de GES per unitate de energie, in conformitate cu metodologia prevazutd in
Anexa 1 la prezentul regulament.

12. Anexa nr. 2 prevede includerea factorilor de emisie ,,de la sonda la siaj” pentru surse
noi de energie sau adaptarea factorilor existenti la evolutia standardelor internationale si a acquis-
ului Uniunii Europene, pe baza celor mai fiabile date stiintifice si tehnice disponibile.

Capitolul I1I. Utilizarea combustibililor de origine nebiologica produsi din surse
regenerabile

13. Pentru calcularea intensitatii GES generate de energia utilizata la bordul unei nave, de
la 1 ianuarie 2027 pand la 31 decembrie 2033 se poate utiliza un multiplicator de ,,2” in scopul
recompensdrii navei pentru utilizarea RFNBO. Metodologia pentru acest calcul este stabilitd n
Anexa nr.1 a prezentului regulament.

14. In scopul aplicarii pet. 15-22, se utilizeazi ponderea RENBO in cadrul energiei utilizate
anual la bordul navelor, monitorizata, calculatd si publicatd de Comisia Europeana. Agentia
Navala a Republicii Moldova si Agentia de Mediu asigurd, potrivit competentelor, furnizarea si
verificarea datelor nationale necesare dupa integrarea Republicii Moldova in mecanismul FuelEU.

15. in cazul in care ponderea RENBO mentionati la pct. 14 este mai mica de 1 % pentru
perioada de raportare 2031, se aplica, un obiectiv secundar de 2 % pentru ponderea unor astfel de
combustibili in cadrul energiei utilizate anual la bordul navelor Incepand cu 1 ianuarie 2034.

16. Prevederile pct.15 al prezentului regulament nu se aplicd in cazul in care rezultatele
monitorizdrii prevazute la pct.14 al prezentului regulament care sunt disponibile Tnainte de 1
ianuarie 2033 demonstreaza cd ponderea mentionata la pct.14 este mai mare de 2%.

17. Obiectivul secundar prevazut la pct. 15 nu se aplica atunci cand se constata insuficienta
inegald sau un pret prea ridicat al combustibililor respectivi.

18. Pentru evaluarea prevazuta la pct. 17 si pentru calcularea factorului diferentei de pret
dintre RFNBO si combustibilii fosili compatibili cu instalatiile navelor se aplicd criteriile si
metodologia stabilite . Pana la aplicarea directa a actelor respective, Guvernul va aproba norme
nationale echivalente, fara a modifica nivelul de cerinta stabilit de acquis-ul Uniunii Europene.

19. Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale initiazd, dupa caz, actualizarea
prezentului regulament pentru a asigura mentinerea concordantei cu acestea.

19.1. actualizarea elementelor suplimentare relevante pentru evaluarea prevazuta la pct. 17;
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19.2. reflectarea cazurilor in care obiectivul secundar mentionat la pct. 15 nu se aplica,
potrivit rezultatelor monitorizarii si evaludrii efectuate la nivelul Uniunii Europene.

20. In cazul in care obiectivul secundar mentionat la pct. 15 devine aplicabil, verificarea si
calculul, mecanismele de flexibilitate si penalitatile FuelEU aferente se aplica in conformitate cu
actele aplicabile in Republica Moldova potrivit statutului sau in raport cu Uniunea Europeana.

20.1. verificarea si calculul aferent obiectivului secundar RENBO;

20.2. aplicarea mecanismelor de flexibilitate prevazute la pct. 86-97;

20.3. calcularea si aplicarea platilor de conformare FuelEU aferente, in conditiile pct. 104-
114 si ale anexei nr. 4.

21. In cazul in care este aplicabil, obiectivul secundar mentionat la pct.15 al prezentului
regulament, nu se aplicd unei nave care demonstreaza ca aceeasi pondere in cadrul energiei
utilizate anual la bord este intrunitd de alti combustibili care asigura reduceri echivalente ale
emisiilor de GES si sunt certificati in temeiul pct.45-50 din prezentul regulament, cu exceptia
biocombustibililor mentionati in Sectiunea a 2-a, Anexa nr. 2 la Regulamentul cu privire la
criteriile de durabilitate si de reducere a emisiilor de gaze cu efect de sera pentru biocarburanti,
biolichide si combustibili din biomasa, aprobat prin Hotararea Guvernului nr.53/2025.

22. Prevederile pct.13-21 ale prezentului regulament nu se aplica cotei de energie utilizate
anual de catre nave prin intermediul OPS.

Capitolul IV. Cerinte suplimentare privind consumul de energie cu emisii zero la dana

23. Incepand cu 1 ianuarie 2030, navele amarate la cheu intr-un port de escali care intra
sub incidenta Capitolului 9 din Regulamentul privind instalarea infrastructurii pentru combustibili
alternativi se racordeaza la OPS si le utilizeaza pentru intregul lor necesar de energie electrica la
dana.

24. Incepand cu 1 ianuarie 2035, navele amarate la cheu intr-un port de escali care nu intri
sub incidenta Capitolului 9 din Regulamentul privind instalarea infrastructurii pentru combustibili
alternativi si care se afld sub jurisdictia Republicii Moldova, iar cheul este echipat cu OPS
disponibile se racordeaza la OPS respective si le utilizeaza pentru intregul lor necesar de energie
electrica la dana.

25. De la 1 ianuarie 2030 si pand la 31 decembrie 2034 si dupd consultarea partilor
interesate relevante, inclusiv, dupa caz, a organului de administrare al portului, Republica Moldova
poate decide, ca navele amarate la cheu intr-un port de escald aflat sub jurisdictia sa, care nu intra
sub incidenta Capitolului 9 din Regulamentul privind instalarea infrastructurii pentru combustibili
alternativi sau in anumite parti ale unui astfel de port sd se racordeze la OPS si sd le utilizeze pentru
intregul lor necesar de energie electrica la dana. Republica Moldova notificd Comisiei decizia sa
de impunere a unei astfel de cerinte cu un an Inainte de aplicarea acesteia. O astfel de decizie
trebuie sa se aplice de la inceputul perioadei de raportare.

26. Punctele 23-25 se aplica:

26.1. navelor portcontainer;

26.2. navelor de pasageri.

27. Punctele 23-25 ale prezentului regulament nu se aplica navelor care:

27.1. sunt amarate la cheu pentru mai putin de doua ore, perioada calculatd pe baza orei de
sosire si a orei de plecare, monitorizate si inregistrate in conformitate cu pct.66-69 ale prezentului
regulament;



27.2. utilizeaza tehnologii cu emisii zero care respecta cerintele generale pentru astfel de
tehnologii prevdzute in Anexa nr.3 a prezentului regulament si sunt enumerate si specificate in
actele delegate si in actele de punere 1n aplicare adoptate in conformitate cu pct.28 si pct.29, pentru
intregul lor necesar de energie electrica la dana, in timp ce sunt amarate la cheu;

27.3. din cauza unor circumstante neprevazute independente de controlul navei, trebuie sa
efectueze o escala neprogramata in port, care nu este efectuatd in mod sistematic, din motive de
sigurantd sau de salvare de vieti omenesti pe mare, altele decat cele deja excluse in temeiul pct.8.10
al prezentului regulament;
un port;

27.5. nu pot sd se racordeze la OPS deoarece, In mod exceptional, stabilitatea retelei
electrice este pusa in pericol din cauza ca energia electricd disponibild la mal este insuficienta
pentru a satisface necesarul de energie electrica al navei la dana;

27.6. nu pot sa se racordeze la OPS deoarece instalatia terestra din port nu este compatibila
cu echipamentul de alimentare cu energie electrica de la bord, cu conditia ca instalatia prevazuta
la bordul navei pentru alimentarea cu energie electrica de la mal sa fie certificatd in conformitate
cu specificatiile tehnice din Anexa nr. 2 din Regulamentul privind instalarea infrastructurii pentru
combustibili alternativi;

27.7. pentru o perioada limitata, sunt nevoite sa utilizeze generatorul de la bord, in situatii
de urgentd care prezintd un risc imediat pentru viata, pentru nava sau pentru mediu ori din alte
motive de fortd majora;

27.8. desi raman racordate la OPS, pentru o perioada limitatd la strictul necesar, necesita
utilizarea generarii de energie la bord pentru teste de Intretinere sau pentru teste de functionare
efectuate la cererea unui inspector al unei autoritdti competente sau a reprezentantului unei
organizatii recunoscute care efectueaza un control sau o inspectie.

28. Anexa nr. 3 prevede tipurile de tehnologii, precum si cerintele generale privind
exploatarea lor, astfel incat acestea sa fie considerate tehnologii cu emisii zero, prin care sunt
adaugate alte tehnologii cu emisii zero in sensul pct. 8.7.

29. Criteriile detaliate de acceptare, inclusiv limitele sistemului si cerintele de certificare
pentru tehnologiile cu emisii zero, se aplica in conformitate cu actele normative in vigoare. Pana
la aplicarea directd a actelor respective, Guvernul poate aproba norme nationale echivalente, fara
diminuarea nivelului de cerinta prevazut de acquis-ul Uniunii Europene.

30. Inainte de intrarea in porturile aflate sub jurisdictia Republicii Moldova, navele
informeaza in prealabil Agentia Navala a Republicii Moldova sau orice entitate autorizata in mod
corespunzator cu privire la intentia lor de a se racorda la OPS ori de a utiliza o tehnologie cu emisii
zero 1n aplicarea pct. 27.2. Navele care intentioneaza sa se racordeze la OPS indicd, de asemenea,
cantitatea de energie de care se asteaptd sd aiba nevoie in timpul escalei in port.

31. La primirea informatiilor prevazute la pct. 30, Agentia Navald a Republicii Moldova
sau entitatea autorizatd in mod corespunzitor confirma navei dacd racordarea la OPS este
disponibila.

32. Agentia Navala a Republicii Moldova ca autoritate competenta a portului de escala sau
orice entitate autorizatd in mod corespunzator, in urma consultdrii administratiei portuare, dupa
caz, stabileste si inregistreaza fara intarziere in baza de date FuelEU urmatoarele informatii:

32.1. aplicarea unei exceptii prevazute la pct. 27,

32.2. nerespectarea de cdtre o nava a cerintelor prevazute la pct. 23-25, atunci cand nu se
aplicd niciuna dintre exceptiile prevazute la pct. 27.



33. Incepand cu 1 ianuarie 2035, in porturile care intrd sub incidenta cerintelor de la
Capitolul 9 din Regulamentul privind instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi,
exceptiile prevazute la pct.27.4, pct.27.5, pct.27.6, nu se pot aplica decat unui numar maxim de
escale in port care corespunde unui procent de 10 % din numarul total de escale 1n port ale unei
nave care au avut loc pe parcursul unei perioade de raportare, rotunjit in sus la cel mai apropiat
numar intreg, dupa caz, sau unui numar maxim de 10 escale in port in cursul perioadei de raportare
relevante, luandu-se in considerare valoarea cea mai mica. O escald in port nu este luata in
considerare in scopul respectarii prezentei dispozitii in cazul in care compania demonstreaza, pe
baza schimbului de informatii prevazut la pct.30, pct.31, pct.32 ale prezentului regulament, ca nu
ar fi putut sti, in mod rezonabil, cd nava nu va putea fi racordatd la OPS din oricare dintre motivele
mentionate la pct.27.4, pct.27.5, pct.27.6 ale prezentului regulament.

34. Agentia Navala a Republicii Moldova, in urma consultdrii administratiei portuare si,
dupa caz, a Agentiei de Mediu, poate propune aplicarea, intr-un port sau in anumite parti ale unui
port aflat sub jurisdictia Republicii Moldova, pentru navele portcontainer ori navele de pasageri
ancorate, a acelorasi obligatii ca pentru navele amarate la cheu. De la data participarii Republicii
Moldova la mecanismul FuelEU, decizia se notificd Comisiei Europene cu cel putin un an inainte
de aplicare si produce efecte de la inceputul perioadei de raportare.

Capitolul V. Principii comune si certificare
Principii comune de monitorizare si raportare

35. In conformitate cu prevederile pct.39-50 ale prezentului regulament, companiile
monitorizeaza si raporteaza, pentru fiecare dintre navele pe care le detin, datele relevante in cursul
unei perioade de raportare. Monitorizarea si raportarea de catre companii se efectueaza in toate
porturile aflate sub jurisdictia Republicii Moldova si pentru oricare din calatoriile mentionate la
pct.3 a prezentului regulament.

36. Monitorizarea si raportarea trebuie sa aibd un caracter complet si vizeaza energia
utilizata la bordul navelor in orice moment, indiferent daca acestea se afla pe mare sau la dana.
Companiile iau masuri adecvate pentru a preveni orice lipsa a datelor in perioada de raportare.

37. Monitorizarea si raportarea trebuie si fie coerente si comparabile in timp. In acest scop,
companiile utilizeazd aceleasi metode de monitorizare si seturi de date care fac obiectul unor
modificari evaluate de verificator. Companiile creeaza conditiile necesare pentru a asigura in mod
rezonabil integritatea datelor care urmeaza a fi monitorizate si raportate.

38. Companiile obtin, analizeaza si stocheaza pentru o perioada de cel putin cinci ani toate
datele si documentatia de monitorizare, inclusiv ipotezele, referintele, factorii de emisie,
documentele privind operatiunile de buncheraj al combustibilului completate in conformitate cu
Anexanr. 1 a prezentului regulament si datele de activitate, precum si orice alte informatii necesare
pentru verificarea conformitatii cu prezentul regulament, Tn mod transparent si exact, pe suport de
hartie sau in format electronic, astfel incat verificatorul sa poatd determina intensitatea GES
generate de energia utilizata la bordul navelor.

Pentru desfasurarea activitdtilor de monitorizare si raportare prevazute la pct.39-50 din
prezentul regulament, se utilizeaza, dupd caz, informatiile si datele colectate in sensul
Regulamentului privind monitorizarea, raportarea si verificarea emisiilor de gaze cu efect de sera
generate de transportul maritim, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 544/2024.

Capitolul VI. Planul de monitorizare



39. In cazul navelor care intrd sub incidenta prezentului regulament, companiile transmit
verificatorului un plan de monitorizare fard intarzieri nejustificate si, pentru navele care intra
pentru prima data in domeniul de aplicare dupa data aplicarii prezentului regulament, in termen de
cel mult doua luni de la prima escala intr-un port aflat sub jurisdictia Republicii Moldova. Planurile
intocmite anterior potrivit cadrului FuelEU al Uniunii Europene sunt recunoscute in masura in care
corespund cerintelor prezentului regulament.

40. Planul de monitorizare consta intr-o documentatie completa si transparenta si contine
cel putin urmatoarele elemente:

40.1. identificarea si tipul navei, inclusiv denumirea navei, numarul de identificare al navei
alocat de Organizatia Maritima Internationala (OMI), portul de inmatriculare sau portul de origine
al navei si numele proprietarului navei;

40.2. denumirea si adresa companiei, numarul de telefon si adresa de e-mail ale unei
persoane de contact;

40.3. o descriere a sistemelor de conversie a energiei instalate la bord si a puterii instalate
aferente, exprimata in megawati (MW);

40.4. pentru navele mentionate la pct.26.2, o descriere a standardelor si a caracteristicilor
echipamentelor care permit racordarea la OPS sau la o tehnologie cu emisii zero;

40.5. valoarea necesarului total de energie electrica stabilit al navei la dana, astfel cum este
prevazut in bilantul energetic sau studiul privind sarcina electricd utilizat pentru a demonstra
conformitatea cu regulile 40 si 41 din capitolul II-1 din Conventia internationala pentru ocrotirea
vietii omenesti pe mare (SOLAS), astfel cum a fost aprobat de administratia statului de pavilion
sau de o organizatie recunoscutd, astfel cum este definita in Codul OMI pentru organizatii
recunoscute adoptat prin Rezolutiile MEPC.237(65) si MSC.349(92). In cazul in care o nava nu
este Tn masura sa furnizeze referinta respectiva, valoarea luata in considerare reprezinta 25 % din
totalul puterilor maxime continue ale motoarelor principale ale navei, astfel cum se specifica in
certificatul EIAPP eliberat in aplicarea Conventiei internationale pentru prevenirea poludrii de
catre nave (MARPOL) sau, daca motoarele nu sunt obligate sa detina un certificat EIAPP, pe
placuta indicatoare a motoarelor;

40.6. o descriere a surselor de energie care urmeaza sa fie utilizate la bord in timpul
navigarii si la dand pentru a respecta cerintele prevazute la pct.10-12 si la pct.23-34 ale prezentului
regulament;

40.7. o descriere a procedurilor de monitorizare a consumului de combustibil al navei,
precum si a energiei furnizate din surse alternative de energie sau de o tehnologie cu emisii zero;

40.8. o descriere a procedurilor de monitorizare si raportare a factorilor de emisie ,,de la
sonda la rezervor” si ,,de la rezervor la siaj” a energiei care urmeaza sa fie utilizata la bord, in
conformitate cu metodele specificate la pct.45-50 si in Anexa nr.1 si Anexa nr. 2 ale prezentului
regulament;

40.9. o descriere a procedurilor utilizate pentru monitorizarea exhaustivitatii listei
calatoriilor;

40.10. o descriere a procedurilor utilizate pentru determinarea datelor de activitate pentru
fiecare calatorie, inclusiv procedurile, responsabilitatile, formulele si sursele de date pentru
determinarea si inregistrarea timpului petrecut pe mare intre portul de plecare si portul de sosire si
a timpului petrecut la dana;

40.11. o descriere a procedurilor, sistemelor si responsabilitatilor utilizate pentru
actualizarea oricaror date continute in planul de monitorizare pe parcursul perioadei de raportare;
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40.12. o descriere a metodei care trebuie utilizata pentru a determina datele de substitutie
care pot fi utilizate pentru completarea datelor lipsa sau pentru identificarea si corectarea erorilor
de date;

40.13. o fisa de inregistrare a reviziilor in care sd se Inregistreze toate detaliile referitoare
la istoricul reviziilor;

40.14. in cazul 1n care compania solicitd excluderea energiei suplimentare utilizate in
virtutea clasei de gheata a navei din calculul bilantului de conformitate prevazut in Anexa nr. 4 a
prezentului regulament, informatii privind clasa de gheata a navei;

40.15. in cazul in care compania solicita excluderea energiei suplimentare utilizate ca
urmare a navigarii in conditii de gheata din calculul bilantului de conformitate prevazut in Anexa
4 a prezentului regulament, informatii privind clasa de gheatd a navei si o descriere a unei
proceduri verificabile pentru monitorizarea distantei parcurse pentru intreaga calatorie, precum si
a distantei parcurse atunci cand navigheaza in conditii de gheatd, a datei, orei si pozitiei la intrarea
si iesirea din conditii de gheatd si a consumului de combustibil atunci cand navigheaza in conditii
de gheata;

40.16. pentru o nava echipata cu propulsie asistata de vant, o descriere a echipamentelor
de propulsie eoliand instalate la bord si valorile Pyant si Pprop, astfel cum sunt definite In Anexa 1 a
prezentului regulament.

41. Companiile utilizeaza planuri de monitorizare standardizate, in format electronic,
potrivit modelului si regulilor tehnice stabilite. Pana la data de la care accesul la baza de date
FuelEU este disponibil Republicii Moldova, modelul respectiv se utilizeaza in format national
echivalent.

42. Companiile verifica periodic, cel putin o data pe an, daca planul de monitorizare al unei
nave reflectd natura si functionarea navei si dacd datele pe care le contine pot fi imbunatatite,
corectate sau actualizate.

43. Companiile modifica planul de monitorizare, fara intarzieri nejustificate, in cazul in
care survine oricare dintre urmatoarele situatii:

43.1. schimbare de companie;

43.2. sunt introduse in uz noi sisteme de conversie a energiei, noi tipuri de energie, noi
sisteme de racordare la OPS ori noi surse alternative de energie sau noi tehnologii cu emisii zero;

43.3. o schimbare 1n ceea ce priveste disponibilitatea datelor, ca urmare a utilizarii unor
noi tipuri de instrumente de masurd, a unor noi metode de esantionare sau metode de analiza, ori
din alte motive, poate afecta acuratetea datelor colectate;

43.4. companiile, verificatorii sau Agentia Navala au constatat cd datele obtinute cu
ajutorul metodei de monitorizare aplicate sunt incorecte;

43.5. verificatorii au identificat oricare parte a planului de monitorizare ca nefiind in
conformitate cu cerintele prezentului regulament, iar verificatorul ii solicitd companiei sa il
revizuiasca in conformitate cu prevederile pct.51 al prezentului regulament;

43.6. companiile, verificatorii sau autoritdtile competente au constatat cd metodele de
prevenire a lacunelor in materie de date si de identificare a erorilor de date nu sunt adecvate pentru
a asigura acuratetea, exhaustivitatea si transparenta datelor.

44. Companiile notifica verificatorilor, fard intarzieri nejustificate, orice propunere de
modificare a planului de monitorizare.

Capitolul VII. Certificarea combustibililor si a factorilor de emisie
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45. In cazul in care biocombustibilii, biogazul, RENBO si combustibilii pe bazi de carbon
reciclat, trebuie luati in considerare n scopurile mentionate la pct.10 din prezentul regulament, se
aplica urmatoarele norme:

45.1. se considera ca factorii de emisie ai biocombustibililor si biogazului care nu respecta
criteriile de durabilitate si de reducere a emisiilor de GES prevazute in partea III, Sectiunea 1 a
Regulamentului cu privire la criteriile de durabilitate si de reducere a emisiilor de gaze cu efect de
serd pentru biocarburanti, biolichide si combustibili din biomasa, aprobat prin Hotararea
Guvernului Nr.53/2025 sau care sunt produsi din culturi alimentare si furajere sunt aceiasi cu cet
ai filierei combustibililor fosili celei mai putin favorabile pentru respectivul tip de combustibili;

45.2.se considera ca factorii de emisie ai RFNBO si ai combustibililor pe baza de carbon
reciclat care nu respectd pragul de reducere a emisiilor de GES stabilite de Regulamentul cu privire
la criteriile de durabilitate si de reducere a emisiilor de gaze cu efect de sera pentru biocarburanti,
biolichide si combustibili din biomasa, aprobat prin Hotararea Guvernului Nr.53/2025, sunt aceiasi
cu cei ai filierei combustibililor fosili celei mai putin favorabile pentru respectivul tip de
combustibili.

46. Se considera ca factorii de emisie ai combustibililor care nu intra sub incidenta pct. 45
din prezentul regulament sunt aceiasi cu cei ai filierei combustibililor fosili celei mai putin
favorabile pentru tipul de combustibili in cauza, cu exceptia cazului in care au fost certificati in
conformitate cu actele juridice ale Uniunii Europene privind pietele interne ale gazelor din surse
regenerabile, gazelor naturale si hidrogenului, cu stabilirea unui prag de reducere a emisiilor de
GES si a unei metodologii asociate de calculare a emisiilor de GES generate de productia de astfel
de combustibili.

47. Pe baza documentelor privind operatiunile de buncheraj al combustibilului completate
in conformitate cu Anexa nr.l la prezentul regulament, companiile furnizeaza date exacte,
complete si fiabile privind intensitatea emisiilor de GES si caracteristicile de durabilitate ale
combustibililor care trebuie luati in considerare in scopurile mentionate la pct.10 din prezentul
regulament, in conformitate cu prevederile Regulamentului cu privire la criteriile de durabilitate
si de reducere a emisiilor de gaze cu efect de serd pentru biocarburanti, biolichide si combustibili
din biomasa, aprobat prin Hotdrarea Guvernului nr.53/2025.

48. Companiile nu se abat de la valorile implicite pentru factorii de emisie ,,de la sonda la
rezervor” stabiliti Tn Anexa nr. 2 la prezentul regulament pentru combustibilii fosili. Fara a aduce
atingere pct.45, companiile au dreptul sa se abata de la valorile implicite pentru factorii de emisie
»de la sonda la rezervor” stabiliti In Anexa nr. 2 la prezentul regulament, cu conditia ca valorile
reale sa fie certificate in cadrul unui sistem recunoscut de Comisia Europeana. Certificarea
respectiva se efectueaza pentru biocombustibili, biogaz, RFNBO si combustibili pe baza de carbon
reciclat, in conformitate cu prevederile Regulamentului cu privire la criteriile de durabilitate si de
reducere a emisiilor de gaze cu efect de serd pentru biocarburanti, biolichide si combustibili din
biomasa, aprobat prin Hotararea Guvernului nr.53/2025.

49. Companiile au dreptul sa se abata de la valorile implicite pentru factorii de emisie ,,de
la rezervor la siaj” stabiliti In Anexa nr. 2 a prezentului regulament, cu exceptia factorilor de emisie
de CO: ,,de la rezervor la siaj” pentru combustibilii fosili, cu conditia ca valorile reale sa fie
certificate prin incercari de laborator sau masuratori directe ale emisiilor.

50. Pentru demonstrarea factorilor de emisie efectivi ,,de la rezervor la siaj” se utilizeaza
standardele internationale si referintele de certificare stabilite. Pand la aplicarea directa a actelor
respective, Guvernul va aproba norme nationale echivalente.
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Capitolul VII. Verificare si acreditare
Evaluarea planului de monitorizare si a planului de monitorizare modificat

51. Pentru fiecare nava si in cazul unei schimbari a verificatorului, verificatorul evalueaza
conformitatea planului de monitorizare cu cerintele prevdzute la pct.35-44 ale prezentului
regulament. In cazul in care evaluarea efectuatd de citre verificator identifici neconformititi cu
cerintele mentionate, compania respectiva isi revizuieste planul de monitorizare in consecinta, fara
amanari nejustificate, si transmite planul revizuit pentru ca verificatorul sd faca evaluarea finala
inainte de Inceperea perioadei de raportare. Compania in cauza stabileste de comun acord cu
verificatorul calendarul necesar pentru introducerea respectivelor revizuiri. Calendarul respectiv
nu poate depasi, in niciun caz, data la care incepe perioada de raportare.

52. Modificarile aduse planului de monitorizare in temeiul prevederilor pct.43.2, pct.43.3,
pct.43.4 ale prezentului regulament fac obiectul unei evaludri de catre verificator. In urma evaluarii
respective, verificatorul notifica companiei in cauza daca modificarile respective sunt in
conformitate cu cerintele prevazute la pct.35-44 ale prezentului regulament.

53. Dupa o evaluare cu rezultat satisfacator a planului de monitorizare si a planului de
monitorizare modificat, verificatorul le inregistreazd in baza de date FuelEU. Planul de
monitorizare si planul de monitorizare modificat sunt accesibile statului de administrare.

Capitolul XI. Obligatii generale si principii pentru verificatori

54. Verificatorul este independent de compania sau de operatorul navei si desfasoara
activitatile impuse prin prezentul regulament in interes public. In acest scop si pentru a evita
potentialele conflicte de interese, nici verificatorul, nici o altd parte a entitatii juridice din care
acesta face parte nu poate fi o companie, un operator de navi sau proprietarul unei companii. in
plus, verificatorul nu poate fi detinut de o companie, de un operator de nava sau de proprietarul
unei companii $i nici nu poate avea relatii cu o companie care ar putea sd i1 afecteze independenta
si impartialitatea.

55. Verificatorul evalueaza fiabilitatea, credibilitatea, acuratetea si caracterul complet al
datelor si al informatiilor referitoare la cantitatea, tipul si factorul de emisie pentru energia utilizata
la bordul navelor, in special:

55.1. atribuirea consumului de combustibil si utilizarea unor surse alternative de energie la
caldtorii si la dana;

55.2. datele privind consumul de combustibil care au fost incluse in raport, precum si
masurarile si calculele aferente;

55.3. selectarea si utilizarea factorilor de emisie;

55.4. utilizarea OPS sau aplicarea oricareia dintre exceptiile Inregistrate in baza de date
FuelEU in conformitate cu pct.32.1 al prezentului regulament;

55.5. datele solicitate in temeiul pct.47 al prezentului regulament.

56. Evaluarea mentionata la pct.55 al prezentului regulament se bazeaza pe urmatoarele
considerente:

56.1. daca datele raportate sunt coerente, prin raportare la datele estimate care sunt bazate
pe datele rezultate din monitorizarea navelor si pe caracteristicile navelor, cum ar fi puterea
instalatd a motorului;
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56.2. daca datele raportate nu contin neconcordante, mai ales cand se compara volumul
total al combustibilului achizitionat anual de fiecare nava cu consumul agregat de combustibil din
timpul célatoriilor;

56.3. daca colectarea datelor s-a efectuat in conformitate cu normele aplicabile si

56.4. daca evidentele relevante ale navei sunt complete si consecvente.

Capitolul X. Proceduri de verificare si acreditarea verificatorilor

57. Verificatorul identificd potentialele riscuri legate de procesul de monitorizare si
raportare prin compararea cantitatii, tipului si factorului de emisie raportate pentru energia utilizata
la bordul navelor cu datele estimate bazate pe datele rezultate din monitorizarea navelor si pe
caracteristicile navelor, cum ar fi puterea instalati a motorului. In cazul in care se constati diferente
semnificative, verificatorul efectueaza analize suplimentare.

58. Verificatorul identificd potentialele riscuri legate de diferitele etape de calcul, revizuind
toate sursele de date si metodologiile utilizate de compania in cauza.

59. Verificatorul ia in considerare orice metoda eficace de control al riscurilor aplicatd de
compania In cauza pentru a reduce nivelurile de incertitudine, coroborat cu acuratetea specifica
metodelor de monitorizare utilizate.

60. La cererea verificatorului, compania in cauza 1i furnizeaza verificatorului orice
informatie suplimentara care ii permite acestuia sa isi desfasoare activititile de verificare. In cazul
in care este necesar pentru a determina fiabilitatea, credibilitatea, acuratetea si caracterul complet
al datelor si informatiilor raportate, verificatorul efectueazd controale in timpul procesului de
verificare. In cazul in care exista indoieli, verificatorul poate efectua vizite la fata locului la sediul
companiei sau la bordul navei. Compania ii permite verificatorului accesul in sediul companiei
sau la nava, pentru a facilita activitatile de verificare.

61. Activitatile de verificare prevazute de prezentul regulament se desfasoara in
conformitate cu cerintele, inclusiv in ceea ce priveste competentele verificatorilor, documentele
furnizate de companii, evaluarea planului de monitorizare, evaluarea riscurilor, verificarea
raportului FuelEU, pragul de semnificatie, asigurarea rezonabila, inexactitatile si neconformitétile,
raportul de verificare, recomandarile de imbunatatire, vizitele la fata locului si comunicarea cu
autoritdtile competente. Pana la aplicarea directa a actului Uniunii Europene, aceste cerinte se
aplica prin proceduri nationale echivalente aprobate potrivit competentelor.

62. Verificatorii sunt acreditati pentru activitatile de verificare prevazute de prezentul
regulament de cétre [.P. Centrul National de Acreditare din Republica Moldova ,, MOLDAC”, in
conformitate cu Legea nr. 235/2011 privind activitatile de acreditare si de evaluare a conformitatii.
Obligatia de notificare citre Comisia Europeana a listei verificatorilor acreditati se exercitd de la
data la care Republica Moldova dobandeste drepturile si obligatiile corespunzatoare in cadrul
FuelEU.

63. In cazul in care prezentul regulament nu prevede dispozitii specifice referitoare la
acreditarea verificatorilor, se aplicd dispozitiile relevante din Legea Nr. 235/2011.

64. Verificatorii au in permanentd personal si mijloace suficiente la dispozitie,
corespunzatoare dimensiunii flotei pentru care desfasoara activititi de verificare in temeiul
prezentului regulament. In special, verificatorii dispun intotdeauna de suficientd expertiza, mai
ales in domeniul transportului maritim, care sd le permita sa indeplineasca sarcinile impuse prin
prezentul regulament. Acestia sunt in masura sa repartizeze mijloace si personal la fiecare loc de
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desfasurare a activitatii, atunci cand si astfel cum este necesar pentru indeplinirea sarcinilor care
se impun in temeiul prezentului regulament.

65. In cazul in care Agentia Navald sau Agentia de Mediu identificd neconformitatea
activitatilor desfasurate de un verificator in limitele domeniului de aplicare al prezentului
regulament, informeazd Centrul National de Acreditare al Republicii Moldova si ii solicita sa ia in
considerare informatiile respective in cadrul activitatilor sale de supraveghere.

Capitolul XI. inregistrarea, verificarea, raportarea si evaluarea conformitatii
Monitorizare si raportare

66. Pe baza planului de monitorizare mentionat la pct.39-41 ale prezentului regulament si
in urma evaluarii planului respectiv de cétre verificator, pentru fiecare nava care soseste sau pleaca
dintr-un port de escald si pentru fiecare calatorie mentionatd la pct.3 al prezentului regulament,
companiile monitorizeaza si inregistreaza urmatoarele informatii:

66.1. portul de plecare si portul de sosire, inclusiv data si ora plecarii si a sosirii, precum si
timpul petrecut la dana;

66.2. pentru fiecare nava cdreia i se aplica prevederile pct. 23-25, racordarea la OPS si
utilizarea acesteia ori aplicarea uneia dintre exceptiile prevazute la pct. 27, astfel cum este
confirmata si inregistrata potrivit pct. 32, dupa caz;

66.3. cantitatea fiecdrui tip de combustibil consumat la dand si pe mare;

66.4. cantitatea de energie electrica livrata navei prin intermediul OPS;

66.5. pentru fiecare tip de combustibil consumat la dana si pe mare, factorul de emisie ,,de
la sonda la rezervor”, factorii de emisie ,,de la rezervor la siaj” ai combustibilului ars si factorii de
emisie ,,de la rezervor la siaj” ai combustibilului supus efectului de alunecare asociati diferitilor
consumatori de combustibil de la bord, acoperind toate gazele cu efect de sera relevante;

66.6. cantitatea fiecarui tip de sursd alternativa de energie consumata la dana si pe mare;

66.7. clasa de gheata a navei, in cazul in care compania solicitd excluderea energiei
suplimentare utilizate In virtutea clasei de gheata a navei din calculul bilantului de conformitate
prevazut in anexa 4 a prezentului regulament;

66.8. clasa de gheatd a navel, data, ora si pozitia la intrarea si iesirea din conditii de gheata,
cantitatea din fiecare tip de combustibil consumat si distanta parcursa in timpul navigarii in conditii
de gheatd, precum si distanta totala parcursa in timpul tuturor célatoriilor in cursul perioadei de
raportare, daca compania solicita excluderea energiei suplimentare utilizate ca urmare a navigarii
in conditii de gheatd din calculul bilantului de conformitate prevdzut in Anexa 4 a prezentului
regulament.

67. Companiile inregistreaza la timp si Intr-un mod transparent informatiile si datele
enumerate la pct.66 al prezentului regulament si le compileazd anual, pentru a permite
verificatorului sa verifice conformitatea cu prezentul regulament.

68. Pana la data de 31 1anuarie a perioadei de verificare, companiile 11 furnizeaza
verificatorului si Agentiei Navale un raport specific navei (denumit In continuare ,,raportul
FuelEU”) care contine toate informatiile mentionate la pct.66 al prezentului regulament, precum
si datele si documentatia de monitorizare mentionate la pct.38 al prezentului regulament pentru
perioada de raportare.

69. In cazul transferului unei nave de la o companie la alta:

69.1. compania care efectueaza transferul notifica verificatorului informatiile monitorizate
si Tnregistrate potrivit pct. 66 pentru perioada In care si-a asumat responsabilitatea pentru operarea
navei,
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69.2. cat mai aproape posibil de ziua finalizarii transferului si nu mai tarziu de o luna de la
aceastd data, informatiile mentionate la pct.69.1 al prezentului regulament sunt verificate si
inregistrate in baza de date FuelEU in conformitate cu prevederile pct.70-75 ale prezentului
regulament de catre verificatorul care a efectuat activitatile de verificare pentru nava in cadrul
companiei care efectueaza transferul; si

69.3. fard a aduce atingere pct.69.1 si pct.69.2 ale prezentului regulament, compania care
are responsabilitatea pentru operarea navei la data de 31 decembrie a perioadei de raportare este
responsabild pentru respectarea de cétre nava a cerintelor prevazute la pct.10-12 si pct.23-32 ale
prezentului regulament pe intreaga perioada de raportare in care a avut sau au avut loc transferul
sau transferurile multiple

Capitolul XII. Verificare, calcul si controale suplimentare

70. In urma verificarii prevazute la pct.51-61 ale prezentului regulament, verificatorul
evalueazi calitatea, caracterul complet si acuratetea raportului FuelEU. In acest scop, verificatorul
utilizeaza toate informatiile continute in baza de date FuelEU, inclusiv informatiile furnizate cu
privire la escalele in port in conformitate cu prevederile pct.23-32 ale prezentului regulament.

71. In cazul in care verificatorul, oferind asigurare rezonabila, concluzioneazi in evaluarea
verificarii mentionatd la pct.70 al prezentului regulament, ca raportul FuelEU nu contine
inexactitdti sau neconformitati semnificative, verificatorul notificd companiei in cauza un raport
de verificare in care declara ca raportul FuelEU respectd prezentul regulament. Raportul de
verificare precizeaza toate aspectele relevante pentru activitatea desfasurata de verificator.

72. In cazul in care evaluarea verificarii identific inexactititi sau neconformitati in raport
cu prezentul regulament, verificatorul informeaza in timp util compania in legatura cu acest lucru.
Compania corecteazd fara intirzieri nejustificate inexactitatile sau neconformitatile pentru a
permite finalizarea la timp a procesului de verificare si ii prezinta verificatorului un raport FuelEU
modificat si orice alte informatii necesare pentru corectarea inexactitatilor sau neconformitatilor
identificate. In raportul siu de verificare, verificatorul precizeaza daca raportul FuelEU modificat
respecti prezentul regulament. in cazul in care inexactititile sau neconformititile comunicate nu
au fost corectate si conduc la neconformitdti semnificative, verificatorul notificd companiei un
raport de verificare in care declara cd raportul FuelEU nu respectd prezentul regulament.

73. Pe baza raportului FuelEU care respecta prezentul regulament, verificatorul calculeaza:

73.1. utilizand metoda specificatd in anexa 1, intensitatea medie anuald a GES generate de
energia utilizata la bordul navei in cauza;

73.2. utilizand formula specificata in partea A din Anexa nr. 4 a prezentului regulament,
bilantul de conformitate al navei;

73.3. numarul de escale in port neconforme din perioada de raportare anterioara, inclusiv
timpul petrecut la cheu si, dupa caz, in conformitate cu prevederile pct.32, la ancoraj, pentru fiecare
escald in port a navei care nu respecta cerintele prevazute la pct.23-32 ale prezentului regulament.

73.4. cantitatea de energie utilizatd anual la bordul unei nave, excluzand energia de la OPS;

73.5. cantitatea de energie utilizata anual la bordul unei nave din RFNBO.

74. Pana la data de 31 martie a perioadei de verificare, verificatorul notifica companiei
informatiile mentionate la pct.73 si inregistreazad in baza de date FuelEU raportul FuelEU care
respectda prezentul regulament, raportul de verificare si informatiile mentionate la pct.73 al
prezentului regulament.
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75. Toate informatiile inregistrate in baza de date FuelEU sunt accesibile statului de
administrare, In conditiile drepturilor de acces prevazute de cadrul FuelEU aplicabil.

76. Agentia Navala a Republicii Moldova, in calitate de autoritate competenta a statului de
administrare atunci cand Republica Moldova are aceasta calitate, poate efectua, in orice moment,
in ceea ce priveste o companie, pentru oricare dintre navele sale si In legaturd cu cele doua perioade
de raportare anterioare, controale suplimentare cu privire la oricare dintre urmatoarele elemente:

76.1. raportul FuelEU care respecta prezentul regulament, stabilit In conformitate cu pct.
66-75;

76.2. raportul de verificare intocmit in conformitate cu pct.70-75 al prezentului regulament;

76.3. calculele efectuate de verificator in conformitate cu pct.73 al prezentului regulament.

77. La cererea Agentiei Navale a Republicii Moldova, compania furnizeaza toate
informatiile sau documentele necesare pentru efectuarea controalelor suplimentare si permite
accesul la sediile companiei sau la nava, in conditiile legii.

78. Agentia Navala a Republicii Moldova intocmeste un raport privind controalele
suplimentare care include, dupa caz, calculele actualizate efectuate in aplicarea pct. 76.3,
cuantumul actualizat al excedentului de conformitate sau al excedentului de conformitate anticipat
si cuantumul actualizat al platii de conformare FuelEU.

79. In cazul in care raportul privind controalele suplimentare previzut la pet. 78 identifica
inexactitati, neconformitati sau calcule eronate care conduc la nerespectarea cerintelor prevazute
la pct. 9-12 ori pct. 23-34 si, in consecintd, la o platd de conformare FuelEU sau la modificarea
cuantumului unei plati deja achitate, Agentia Navald a Republicii Moldova notifici companiei
cuantumul corespunzator. Compania responsabild pentru nava in perioada supusa controlului
achitd suma datoratd in termen de o lund de la notificare, potrivit cadrului juridic national privind
impunerea, plata si colectarea platilor Fuel EU.

80. In cazul neachitirii in termen a plitii de conformare FuelEU stabilite in urma
controlului suplimentar, Agentia Navald a Republicii Moldova dispune, in baza de date FuelEU,
retragerea sau invalidarea documentului de conformitate FuelEU aferent navei si notificd fara
intarziere compania. Documentul poate fi emis din nou numai dupa achitarea cuantumului datorat
si indeplinirea celorlalte conditii prevazute de prezentul regulament.

81. Masurile prevazute la pct. 80 nu se aplicd unei nave care a fost transferatd unei alte
companii decat compania care si-a asumat responsabilitatea pentru operarea sa in perioada care
face obiectul controalelor suplimentare; raspunderea pentru obligatiile aferente perioadei
controlate revine companiei responsabile pentru acea perioada.

82. Actiunile prevadzute la pct. 76-81, raportul privind controalele suplimentare si dovada
achitarii platilor de conformare FuelEU se inregistreaza fara intarziere in baza de date FuelEU de
catre Agentia Navala a Republicii Moldova sau, dupa caz, de entitatea competenta care a efectuat
actiunea.

Capitolul XIII. Baza de date si raportarea FuelEU

83. Baza de date FuelEU este utilizatd pentru a tine evidenta actiunilor legate de activitatile
de verificare, a bilantului de conformitate al navelor, inclusiv a utilizarii mecanismelor de
flexibilitate prevazute la pct.86-97 al prezentului regulament, a aplicarii exceptiilor prevazute la
pct.27 al prezentului regulament, a actiunilor legate de plata penalitdtilor FuelEU impuse in
temeiul prevederilor pct.104-114 al prezentului regulament, precum si a emiterii documentului de
conformitate FuelEU. Aceasta este accesibild companiilor, verificatorilor, autoritatilor competente
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si oricdrei entitati autorizate Tn mod corespunzator, organismelor nationale de acreditare, Agentiei
Europene pentru Sigurantd Maritimd si Comisiei, cu drepturi de acces si functionalitati
corespunzdtoare responsabilitdtilor care le revin pentru punerea in aplicare a prezentului
regulament.

84. Orice elemente inregistrate sau modificate in baza de date FuelEU sunt notificate
entitatilor pentru care sunt accesibile.

85. Drepturile de acces, normele de notificare si filtrare, precum si specificatiile functionale
si tehnice ale bazei de date FuelEU se aplica in conformitate cu reglementarile in vigoare. Pana la
acordarea accesului Republicii Moldova la baza de date FuelEU, Agentia Navala a Republicii
Moldova asigura evidenta nationald a informatiilor necesare intr-un format interoperabil cu
cerintele actului Uniunii Europene.

86. Pe baza calculelor efectuate in conformitate cu pct.73 al prezentului regulament, in
cazul in care nava are, pentru perioada de raportare, un excedent de conformitate in ceea ce priveste
intensitatea GES, astfel cum se mentioneaza la pct.11 al prezentului regulament, sau, daca este
cazul, 1n ceea ce priveste obiectivul secundar pentru RFNBO mentionat la pct.15 al prezentului
regulament, compania il poate reporta in bilantul de conformitate al aceleiasi nave pentru
urmadtoarea perioadd de raportare. Compania Inregistreaza in baza de date FuelEU reportarea
excedentului de conformitate pentru urmatoarea perioada de raportare, sub rezerva aprobarii de
catre verificatorul sdu. Compania nu mai poate reporta excedentul de conformitate dupa emiterea
documentului de conformitate FuelEU.

87. Pe baza calculelor efectuate in conformitate cu prevederile pct.73 al prezentului
regulament, In cazul 1n care nava are, pentru perioada de raportare, un deficit de conformitate,
compania poate imprumuta un excedent de conformitate anticipat cu valoarea corespunzatoare de
la urmatoarea perioada de raportare. Excedentul de conformitate anticipat se adauga la bilantul de
conformitate al navei in perioada de raportare, iar excedentul de conformitate anticipat tnmultit cu
1,1 se scade din bilantul de conformitate al aceleiasi nave in urmatoarea perioadd de raportare.
Excedentul de conformitate anticipat nu poate fi imprumutat:

87.1. pentru un cuantum care depaseste cu mai mult de 2 % limita prevazuta la pct.11 al
prezentului regulament, inmultit cu consumul de energie al navei, calculat in conformitate cu
anexa 1;

87.1. pentru doua perioade de raportare consecutive.

88. Pana la data de 30 aprilie a perioadei de verificare, compania Inregistreaza in baza de
date FuelEU excedentul de conformitate anticipat, dupd aprobarea de catre verificatorul sau.

89. In cazul in care o nava nu are nicio escala intr-un port din Uniunea Europeani in cursul
perioadei de raportare si a imprumutat un excedent de conformitate anticipat in perioada de
raportare precedentd, Agentia Navalad a Republicii Moldova, atunci cand Republica Moldova este
statul de administrare al companiei, notifica acesteia, pand la data de 1 iunie a perioadei de
verificare, cuantumul plétii FuelEU prevazute la pct. 105 a carei plata a fost evitatd initial prin
imprumutarea excedentului de conformitate anticipat, inmultit cu 1,1.

Capitolul XIV. Monitorizarea conformitatii

90. Bilanturile de conformitate pentru intensitatea GES mentionate la pct.11 al prezentului
regulament si, daca este cazul, obiectivele secundare pentru RFNBO, astfel cum sunt mentionate
la pct.15 al prezentului regulament, pentru doua sau mai multe nave, astfel cum sunt calculate in
conformitate cu pct.73 al prezentului regulament, pot fi cumulate in scopul indeplinirii cerintelor
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prevazute la pct.10-12 si, dacd este cazul, la pct.15 ale prezentului regulament. Bilantul de
conformitate al unei nave nu poate fi inclus in mai multe grupari in aceeasi perioada de raportare.

Doua grupari separate pot fi utilizate pentru obiectivul privind intensitatea GES si pentru
obiectivul secundar pentru RENBO.

91. In acest scop, compania inregistreaza in baza de date FuelEU intentia sa de a include
intr-o grupare bilantul de conformitate al navei, modul de alocare a cotelor din bilantul total de
conformitate al gruparii pentru fiecare nava in parte si alegerea verificatorului selectat pentru
verificarea alocarii respective.

92. In cazul in care navele care fac parte din grupare sunt controlate de doua sau mai multe
companii, detaliile gruparii Inregistrate in baza de date FuelEU, inclusiv alocarea bilantului total
de conformitate al gruparii pentru navele sale si alegerea verificatorului selectat pentru verificarea
alocarii bilantului total de conformitate al gruparii pentru fiecare nava in parte, este validata in
baza de date FuelEU de citre toate companiile in cauza din cadrul gruparii.

93. O grupare este valabild numai daca bilantul total de conformitate al gruparii este
pozitiv, daca navele care aveau un deficit de conformitate calculat potrivit pct. 73 nu inregistreaza
un deficit mai mare dupa alocarea conformitdtii cumulate si dacad navele care Inregistrau un
excedent de conformitate calculat potrivit pct. 73 nu inregistreaza un deficit dupa alocarea
conformitatii cumulate.

94. O nava nu este inclusa intr-o grupare daca nu respecta obligatia de a detine un document
de conformitate FuelEU valabil prevazuta la pct. 115.

95. In cazul in care bilantul total de conformitate al grupdrii are ca rezultat un excedent de
conformitate pentru o anumita nava, se aplica pct.86 al prezentului regulament.

96. Prevederile pct. 87 privind imprumutul unui excedent de conformitate anticipat nu se
aplica unei nave care participa intr-o grupare.

97. Pana la data de 30 aprilie a perioadei de verificare, verificatorul selectat inregistreaza
in baza de date FuelEU componenta definitiva a gruparii si alocarea bilantului total de conformitate
al gruparii pentru fiecare nava in parte.

Capitolul XV. Documentul de conformitate FuelEU

98. Pana la data de 30 iunie a perioadei de verificare, verificatorul emite un document de
conformitate FuelEU pentru nava in cauza, cu conditia ca nava sa nu aibd un deficit de
conformitate dupa aplicarea pct. 86-97, sd nu aibd escale in port neconforme si sd respecte obligatia
prevazuta la pct. 115.

99. In cazul in care sunt datorate plitile FuelEU previzute la pct. 105 sau pet. 108, Agentia
Navald a Republicii Moldova, atunci cand Republica Moldova este statul de administrare,
elibereaza pana la data de 30 iunie a perioadei de verificare documentul de conformitate FuelEU
pentru nava in cauza, cu conditia achitdrii integrale a cuantumului datorat.

100. Documentul de conformitate FuelEU include urmatoarele informatii:

100.1. identitatea navei (numele, numarul de identificare OMI si portul de Tnmatriculare
sau portul de origine);

100.2. numele, adresa si locul principal de desfasurare a activitatii pentru proprietarul
navei;

100.3. identitatea verificatorului;
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100.4. data emiterii documentului respectiv, perioada de valabilitate a acestuia si perioada
de raportare la care se refera.

101. Documentul de conformitate FuelEU este valabil pentru o perioada de 18 luni de la
incheierea perioadei de raportare sau pana la emiterea unui nou document FuelEU, luandu-se in
considerare data care survine mai intai.

102. Verificatorul sau, dupd caz, Agentia Navald a Republicii Moldova inregistreaza fara
intarziere in baza de date FuelEU documentul de conformitate FuelEU pe care 1-a emis.

103. Pentru documentul de conformitate FuelEU se utilizeazd modelul si formatul
electronic stabilit. Pana la accesul Republicii Moldova la baza de date FuelEU, documentul se
emite intr-un format national echivalent care contine cel putin informatiile prevazute la pct. 100.

Capitolul XVI. Penalitiati FuelEU

104. Inainte de data de 1 mai a perioadei de verificare, pe baza calculelor efectuate in
temeiul pct.73 si dupa posibila aplicarea pct.86-97 ale prezentului regulament, verificatorul
inregistreaza in baza de date FuelEU bilanturile de conformitate verificate ale navei pentru
intensitatea GES, astfel cum se mentioneaza la pct.11, si, daca este cazul, pentru obiectivul
secundar pentru RFNBO mentionat la pet.15 al prezentului regulament. In cazul in care o nava are
un deficit de conformitate pentru obiectivul secundar pentru RFNBO mentionat la pct.15,
penalitatea FuelEU se calculeaza in conformitate cu formula specificatd in Anexa nr. 4 partea B a
prezentului regulament.

105. Statul de administrare in ceea ce priveste o companie se asigura cd, pentru oricare
dintre navele sale care au un deficit de conformitate pentru intensitatea GES, astfel cum se
mentioneaza la pct.11, sau, daca este cazul, pentru obiectivul secundar pentru RENBO mentionat
la pct.15 ale prezentului regulament la data de 1 iunie a perioadei de verificare, dupa o eventuala
validare de catre autoritatea competentd, compania plateste, pana la data de 30 iunie a perioadei
de verificare, un cuantum egal cu cuantumul penalitatii FuelEU care rezultd din aplicarea
formulelor specificate in partea B din anexa 4 a prezentului regulament. In cazul in care o navi are
un deficit de conformitate pentru doud sau mai multe perioade de raportare consecutive, cuantumul
respectiv se inmulteste cu 1 + (n—1)/10, unde n este numarul de perioade de raportare consecutive
pentru care compania face obiectul unei penalitati FuelEU pentru nava respectiva.

106. Statul de administrare in ceea ce priveste 0 companie se asigurd cd, pentru oricare
dintre navele acesteia care se afld in situatia mentionatd la pct.89 al prezentului regulament,
compania plateste, pana la data de 30 iunie a perioadei de verificare, un cuantum egal cu cuantumul
penalitatii FuelEU notificat in temeiul alineatului respectiv.

107. Inainte de data de 1 mai a perioadei de verificare, daci este cazul pe baza calculelor
efectuate in conformitate cu pct.73 al prezentului regulament, verificatorul inregistreaza in baza
de date FuelEU numarul total de ore pe care nava le-a petrecut amarata la cheu fara respectarea
cerintelor prevazute la pct.23-34 ale prezentului regulament.

108.Statul de administrare in ceea ce priveste o companie se asigurd ca, pentru oricare
dintre navele acesteia care au efectuat cel putin o escala in port neconforma, dupd o eventuald
validare de catre autoritatea competentd, compania plateste, pana la data de 30 iunie a perioadei
de verificare, un cuantum egal cu cuantumul penalitatii FuelEU care rezulta din inmultirea sumei
de 1,5 EUR cu necesarul total de energie electrica stabilit al navei la dand si cu numarul total,
rotunjit 1n sus la cel mai apropiat numar intreg, de ore petrecute la dana fara respectarea cerintelor
prevazute la pct.23-32 al prezentului regulament.
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109. Republica Moldova asigurd, prin lege si prin prezentul regulament, cadrul juridic si
administrativ necesar pentru impunerea, plata si colectarea platilor de conformare FuelEU. Plata
FuelEU reprezintd mecanismul financiar de conformare prevazut de prezentul regulament si nu se
confunda cu sanctiunile contraventionale sau cu alte masuri de raspundere juridica.

110. Actiunile mentionate la pct.104-114 ale prezentului regulament, precum si dovada
platilor penalitdtilor FuelEU se inregistreaza fara intarziere in baza de date FuelEU de citre
entitatile care au efectuat actiunile respective sau plata respectiva.

111. Compania rdmane responsabilda pentru platile efectuate ca urmare a aplicarii
contractuale cu operatorii comerciali ai navei care sd prevadd cd operatorii comerciali sunt
raspunzatori pentru rambursarea catre companie a penalitdtilor FuelEU platite, atunci cand
operatorii comerciali respectivi isi asuma responsabilitatea pentru achizitionarea combustibilului
sau pentru operarea navei. in sensul prezentului punct, operarea navei inseamna determinarea
incarcaturii transportate, a rutei si a vitezei navei.

112. Compania ramane responsabild pentru plata penalitatilor FuelEU, fara a aduce
sa prevada ca furnizorii de combustibil sunt raspunzatori pentru rambursarea catre companie a
penalitatilor FuelEU platite.

113. Guvernul Republicii Moldova depune eforturile necesare pentru a se asigura ca
veniturile generate de penalititile FuelEU sau valoarea financiara echivalenta a acestora sunt
utilizate pentru a sprijini implementarea rapida si utilizarea combustibililor din surse regenerabile
si cu emisii scazute de dioxid de carbon in sectorul maritim, prin stimularea productiei de cantitati
mai mari de combustibili din surse regenerabile si cu emisii scdzute de dioxid de carbon pentru
sectorul maritim, prin facilitarea construirii de instalatii de buncheraj adecvate sau de infrastructuri
pentru OPS 1n porturi si prin sprijinirea dezvoltarii, testdrii si implementarii celor mai inovatoare
tehnologii in cadrul flotei pentru a obtine reduceri semnificative ale emisiilor.

114. Pana la 30 1unie 2030 si, ulterior, o data la cinci ani, Republica Moldova publica un
raport privind utilizarea veniturilor generate de plata penalitatilor FuelEU in perioada de cinci ani
care precedd anul fiecdrui astfel de raport, incluzand informatii privind beneficiarii si nivelul
cheltuielilor legate de obiectivele enumerate la primul paragraf.

Capitolul XVII. Obligatia de a detine un document de conformitate FuelEU valabil.
Asigurarea respectarii normelor.

115. Pana la data de 30 iunie a perioadei de verificare, navele care fac escala intr-un port
aflat sub jurisdictia Republicii Moldova si care sosesc, stationeaza sau pleaca dintr-un asemenea
port ori care au efectuat, in cursul perioadei de raportare corespunzatoare, caldtorii care intra sub
incidenta prezentului regulament detin un document de conformitate FuelEU valabil.

116. Documentul de conformitate FuelEU emis pentru nava in cauza in conformitate cu
pct.98-103, constituie dovada respectarii prezentului regulament.

117. Regimul sanctiunilor pentru incalcarea obligatiilor prevazute de prezentul regulament
se stabileste prin Codul contraventional al Republicii Moldova nr. 218/2008 si, dupa caz, prin alte
acte legislative. Sanctiunile trebuie sa fie efective, proportionale si cu efect de descurajare.
Normele privind notificarea Comisiei Europene se aplicd de la data participarii Republicii
Moldova la mecanismul FuelEU.
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118. Agentia Navala a Republicii Moldova se asigurd ca orice inspectie a unei nave intr-
un port aflat sub jurisdictia sa, efectuata in conformitate cu prevederile Regulamentului-cadru cu
privire la respectarea obligatiilor statului port, aprobat prin Hotdrarea Guvernului nr. 183/2024
include verificarea detinerii de catre nava a unui document de conformitate FuelEU valabil.

119. In cazul in care o navi nu isi indeplineste obligatia prevazuta la pct. 115 pentru doua
sau mai multe perioade de raportare consecutive si alte masuri de asigurare a respectdrii normelor
nu au asigurat conformarea, Agentia Navala a Republicii Moldova poate, dupa ce a acordat
companiei posibilitatea de a-si prezenta observatiile, sd emita, pentru o nava care nu arboreaza
pavilionul Republicii Moldova, un ordin de expulzare. De la data participarii Republicii Moldova
la mecanismul FuelEU, ordinul se notifica prin baza de date FuelEU Comisiei Europene, celorlalte
state membre si statului de pavilion, iar accesul navei in porturile Republicii Moldova se refuza
pana la indeplinirea obligatiilor. Pentru o nava care arboreaza pavilionul Republicii Moldova si nu
respecta obligatia prevazuta la pct. 115 pentru doud sau mai multe perioade consecutive, Agentia
de cadrul legislativ national pana la indeplinirea obligatiilor.

120. Compania confirma Indeplinirea obligatiei de a detine un document de conformitate
FuelEU valabil prin notificarea documentului catre Agentia Navald a Republicii Moldova, atunci
cand aceasta a emis ordinul de expulzare. Prezentul punct nu aduce atingere normelor dreptului
international aplicabile navelor aflate in pericol.

121. De la data participarii Republicii Moldova la mecanismul FuelEU, sanctiunile si
masurile impuse unei nave de autoritatile competente din Republica Moldova se notifica Comisiei
Europene, celorlalte state membre si statului de pavilion in cauza prin intermediul bazei de date
FuelEU.

122. Companiile au dreptul de a solicita reexaminarea calculelor si a masurilor
verificatorului care le vizeazd in temeiul prezentului regulament, inclusiv a refuzului de a emite
documentul de conformitate FuelEU in conditiile pct. 98.

123. Cererea de reexaminare se depune, in termen de o luna de la notificarea rezultatului
calculului sau a masurii de catre verificator, la autoritatea competenta a statului in care verificatorul
este acreditat. Pentru verificatorii acreditati de MOLDAC, cererea se depune la Agentia Navala a
Republicii Moldova.

124. Agentia Navald a Republicii Moldova este autoritatea competenta responsabild de
aplicarea si asigurarea respectarii prezentului regulament, fard a aduce atingere competentelor
MOLDAC, Agentiei de Mediu, administratiilor portuare si altor autoritati stabilite prin lege.

125. Deciziile Agentiei Navale a Republicii Moldova adoptate in temeiul prezentului
regulament pot fi contestate Tn conditiile Codului administrativ al Republicii Moldova nr.
116/2018 si sunt supuse controlului judecatoresc.

127. Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale, in cooperare cu Agentia Navala a
Republicii Moldova, Agentia de Mediu si MOLDAC, monitorizeaza evolutia acquis-ului FuelEU
si initiazd modificarea prezentului regulament atunci cand actele delegate sau de punere in aplicare
ale Uniunii Europene modifica cerintele tehnice ori procedurale preluate in dreptul national.
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Anexa nr.1

la Regulamentul privind utilizarea
combustibililor din surse regenerabile si cu
emisii scazute de carbon 1n transportul maritim

Metodologia de stabilire a intensitatii gazelor cu efect de sera generate de energia

utilizata la bord de catre o nava

In scopul calculirii intensitatii GES generate de energia utilizati la bord de citre o nava,
se aplicd urmatoarea formuld, denumita ecuatia (1):

. CO2echivalent

Intensitatea GES [gM—J] = foant X (WtT + TtW

) Ecuatia (1)
WtT z:‘ fue} M; x COZechiva.lent WtT,i X LCVI + zﬁ Ey x COZechivalentelectricitate,k

Sl M x LOV; x RWD; + Y5 By,
TtW Z?fw E;nmotor Mi,j X [(1 _ﬁc | cj) X (CO" hival ,TtW,i,j) + (ﬁcalunecarej X COZechivalentTtW,alunecare,ij)]
YoM, x LOV; x RWD; + Y5 By

fvant Factor de recompensare pentru propulsia asistata de vant

In sensul ecuatie
urmator:

i (1), diferitii termeni si diferitele notatii utilizate sunt prezentate in tabelul

Termen

Explicatie

Indicele corespunzator tipurilor de combustibil furnizat navei in
perioada de raportare

Indicele corespunzator unitatilor de consum al combustibilului de la
bordul navei. In sensul prezentului regulament, unititile de consum al
combustibilului luate in considerare sunt motorul (motoarele)
principal(e), motorul (motoarele) auxiliar(e), cazanele, pilele de
combustie si incineratoarele de deseuri

Indicele corespunzdtor punctelor de racordare la OPS

Numadrul total de tipuri de combustibil furnizat navei in perioada de
raportare

Numarul total de puncte de racordare la OPS

Numadrul total de unitdti de consum al combustibilului

M j

Masa combustibilului 1 consumat de unitatea de consum al
combustibilului j [gFuel]

Ex

Energia electrica furnizata navei per punct de racordare la OPS k [MJ]

CO2echivalent WtT,i

Factorul de emisie de GES WtT pentru combustibilul i
[gCOzechivalent/MJ]

COQechivalentelectricitate,k

Factor de emisie de GES WtT asociat cu energie de electricitate
furnizata navei la dana per punct de racordare la OPS k
[gCOzechivalent/MJ]

LCV;

Putere calorifica netd a combustibilului i [MJ/gFuel]
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RWDi

in cazul in care combustibilul este de origine nebiologica, se poate
aplica un factor de recompensare de 2 incepand cu 1 ianuarie 2025 pand
la 31 decembrie 2033. in celelalte cazuri RWDi = 1.

Calunecare j

Coeficientul combustibilului nears exprimat ca procent din masa
combustibilului 1 consumat de unitatea de consum al combustibilului j
[%] Calunecare include emisiile fugitive si generate de efectul de
alunecare.

Cr00y,, Oty

Csz O,i,;

Factorii de emisie de GES TtW per combustibil ars 1 in unitatea de
consum al combustibilului j [gGHG/gFuel]

COZechivalent,TtWi,j

Emisiile de CO» echivalent TtW generate de combustibilul ars i in
unitatea de consum al combustibilului j [gCOzechivalent/gFuel]

COnecivalent; i = (Cicos X GWPco, + Cicny, X GWPe, +Cyo, X GWPy,0)
Ecuatia (2)

i

CstOzi,j ) 7CstH4,i,j)

Cstzo,i,j

Factorii de emisie de GES TtW per combustibil supus efectului de
alunecare 1 pe parcursul curgerii catre unitatea de consum al
combustibilului j [gGHG/gFuel]

CO2echivalent,TtWalunecarei,j

Emisiile de CO; echivalent TtW generate de combustibilul supus
efectului de alunecare i pe parcursul curgerii catre unitatea de unitatea de
consum al combustibilului j [gCO2echivalent/gFuel]

Co2echivalent,TtWalunecameij = (CstOQ,j X GWPCOQ t CSfCH4j X GWPCH4 +CSfN20]j X GWPN;O)i

Unde: Csf CO2, si Csf N20, = 0.
CsfCH4j = 1.

GWPgo,,GWPc,,
GWPn,o

Potentialul de ncalzire globald pentru CO2, CHa4, N2O pentru o perioadd)
de peste 100 de ani, care sunt definite Tn Metodologia de calcul al
impactului  biocarburantilor,  biolichidelor si  combustibililor
din biomasa asupra emisiilor de gaze cu efect de sera, Anexa nr. 2 laj
Hotararea Guvernului nr. 53/2025.

In sensul prezentului regulament, termenul

C
g Ek X Co2echiva.lentelectricita.te,k
k

din numaratorul ecuatiei

(1) este stabilit la valoarea zero.

Metoda pentru determinarea [Mi]

Masa de combustibil [Mi] se determina utilizand cantitatea raportata conform cadrului de raportare
prevazut in Regulamentul privind monitorizarea, raportarea si verificarea emisiilor de gaze cu
efect de sera generate de transportul maritim, aprobat prin Hotararea Guvernului Nr. 544 din
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24.07.2024 pentru célatoriile care se incadreaza in domeniul de aplicare al prezentului regulament,
pe baza metodologiei de monitorizare alese de companie.

Metoda de determinare a factorilor de emisie de GES WtT

Emisiile WtT se determina pe baza metodologiei cuprinse in prezenta anexa, astfel cum se prevede
in ecuatia (1).

Valorile implicite ale factorilor de emisie de GES WtT (COzechivatentwtT,i) Sunt incluse in Anexa nr.
2 a prezentului regulament.

In cazul combustibililor fosili, se utilizeaza numai valorile implicite specificate in Anexa nr. 2 a
prezentului regulament.

Valorile reale pot fi utilizate cu conditia ca acestea sa fie certificate In cadrul unui sistem
recunoscut de Agentia de Mediu in conformitate cu prevederile Regulamentului cu privire la
criteriile de durabilitate si de reducere a emisiilor de gaze cu efect de sera pentru biocarburanti,
biolichide si combustibili din biomasa, Anexa nr. 1 la Hotdrarea Guvernului nr.53/2025 pentru
biocombustibili, biogaz, RFNBO si combustibili pe bazd de carbon reciclat sau, dupa caz, in
conformitate cu dispozitiile relevante din actele juridice ale Uniunii Europene pentru pietele
interne ale gazelor din surse regenerabile, gazelor naturale si hidrogenului, in aplicarea pct.48 din
prezentul regulament.

Documentul privind operatiunea de buncheraj al combustibilului (BDN)

In conformitate cu reglementirile existente din anexa 6 la MARPOL, BDN este obligatorie, iar
informatiile care trebuie incluse in BDN sunt specificate.

in sensul prezentului regulament:

1. BDN care includ alti combustibili decat combustibilii fosili utilizati la bord, se completeaza cu
urmatoarele informatii referitoare la acesti combustibili:

- puterea calorifica neta (LCV) [MJ/g],

- pentru biocombustibili, valorile E stabilite in conformitate cu metodologiile prevazute in
Metodologia de calcul al impactului biocarburantilor, biolichidelor si combustibililor
din biomasa asupra emisiilor de gaze cu efect de serd, Anexa nr. 2 la Hotararea Guvernului nr.
53/2025 [gCOzechivalent/MJ] si dovezile aferente privind conformitatea cu normele stabilite in
metodologia respectivd pentru acesti combustibili, identificind filiera de productie a
combustibililor,

- pentru alti combustibili decat combustibilii fosili si biocombustibilii, factorul de emisie de GES
WIT [gCOqzechivalent/MJ] si certificatul aferent care identifica filiera de productie a
combustibililor.

2. In cazul amestecului de produse, informatiile cerute de prezentul regulament se furnizeaza
pentru fiecare produs.
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Nota de livrare cu privire la energia electrica (EDN)

In sensul prezentului regulament, EDN relevante cu privire la energia electrica livrati navei contin

cel putin urmatoarele informatii:

1. furnizorul: denumire, adresa, numar de telefon, adresa de e-mail, reprezentant;

2.nava beneficiara: numarul OMI (MMSI), denumirea navei, tipul navei, pavilionul,

reprezentantul navei;

3. portul: denumire, amplasament (LOCODE), terminal/dana;

4. punct de racordare la OPS: detalii privind punctul de racordare;

5. timpul de racordare OPS: data/ora inceperii/finalizarii;

6 energia furnizata: fractia de putere alocatd punctului de alimentare (daca este cazul) [kW],
consumul de energie electricd (kWh) pentru perioada de facturare, informatii privind puterea la
varf (daca sunt disponibile);

7. contorizarea.

Metoda de determinare a factorilor de emisie de GES TtW

Emisiile de TtW se determina pe baza metodologiei cuprinse 1n prezenta anexa, astfel cum se
prevede in ecuatia (1) si In ecuatia (2)

Valorile implicite ale factorilor de emisie de GES WtT (COzechivalent,Tew,j) sunt incluse in anexa 2
a prezentului regulament.

In conformitate cu planul siu de monitorizare mentionat la pct.39-41 ale prezentului regulament
si In urma evaludrii de cétre verificator, o companie poate utiliza si alte metode, cum ar fi
masurarea directd a emisiilor de CO2 echivalent sau incercarile in laborator, in cazul in care
acestea imbunatatesc precizia generala a calculului, in aplicarea prevederilor pct.49 din prezentul
regulament.

Metoda de determinare a emisiilor fugitive si generate de efectul de alunecare TtW

Emisiile fugitive si generate de efectul de alunecare sunt emisii cauzate de cantitatea de
combustibil care nu ajunge In camera de ardere a unitatii de ardere sau care nu este consumat de
unitatea de consum al combustibilului deoarece acestea nu sunt arse, sunt evacuate sau scurse din
sistem. In sensul prezentului regulament, emisiile fugitive si generate de efectul de alunecare sunt
luate in considerare ca procent din masa combustibilului utilizat de unitatea de consum al
combustibilului. Valorile implicite sunt cuprinse in Anexa nr.2 a prezentului regulament.

Metode de determinare a factorilor de recompensare legati de propulsia asistata de vant.

In cazul in care propulsia asistatd de vant este instalatd la bord, se poate aplica un factor de
recompensare, determinat dupa cum urmeaza:

Factor de recompensare pentru propulsia asistata de vant — Pv&n £

VANT (fvant) s
Prop
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0,99 0,05

0,97 0,1
0,95 > 0,15
Unde:

- Pvant este puterea efectiva disponibild a sistemelor de propulsie asistate de vant si corespunde
feff * Peff astfel cum este calculata in conformitate cu orientdrile din 2021 privind tratamentul
tehnologiilor inovatoare in materie de eficientd energetica pentru calcularea si verificarea
indicelui eficientei energetice de proiectare (EEDI) si a indicelui existent al eficientei energetice
a navelor (EEXI) obtinute (MEPC.1/Circ.896);

- PProp este puterea de propulsie a navei si corespunde PME astfel cum este definit in Orientarile
din 2018 privind metoda de calcul al EEDI obtinut pentru navele noi [Rezolutia MEPC.364(79)
a OMI] si in Orientarile din 2021 privind metoda de calcul al EEXI [Rezolutia OMI MEPC.333
(76)]. In cazul in care este instalat (sunt instalate) un motor (motoare) cu arbore, PProp = PME +
PPTI(i), arbore.

Indicele intensitatii GES generate de nave se calculeaza prin inmultirea rezultatului ecuatiei (1)
cu factorul de recompensare.

Anexa nr. 2

la Regulamentul privind utilizarea
combustibililor din surse regenerabile si cu
emisii scdzute de carbon in transportul maritim

Factorii de emisie impliciti

Factorii de emisie impliciti din tabelul de mai jos se utilizeazd pentru determinarea indicelui
intensitatit GES mentionat in Anexa nr.1 la prezentul regulament, cu exceptia cazului in care
companiile se abat de la respectivii factori de emisie impliciti in aplicarea pct.48 si pct.49 din
prezentul regulament.

In tabelul de mai jos:

- TBM este abrevierea pentru ,,To Be Measured” (,,Urmeaza sa fie masurat”)

- N/A inseamna ,,Not Available” (,,Indisponibil”)

- Liniuta inseamnad ca nu se aplica

- E se stabileste in conformitate cu metodologiile prevazute in Metodologia de calcul al
impactului biocarburantilor, biolichidelor si combustibililor din biomasa asupra emisiilor
de gaze cu efect de serd, Anexa nr. 2 la Hotdrarea Guvernului nr. 53/2025 si in art.23 al
Legii Nr. 10 din 26.02.2016 privind promovarea utilizrii energiei din surse regenerabile.
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In cazul in care intr-o celuld se indica fie TBM, fie N/A, cu exceptia cazului in care se
demonstreaza o valoare in conformitate cu prevederile pct.49-54 ale prezentului regulament, se
utilizeaza cea mai mare valoare implicitd a clasei de combustibil din aceeasi coloana.

In cazul in care, pentru o anumita clasd de combustibil, in toate celulele din aceeasi coloana se
indica fie TBM, fie N/A, cu exceptia cazului In care se demonstreaza o valoare in conformitate
cu prevederile pct.45-50 ale prezentului regulament, se utilizeaza valoarea implicitd a filierei
combustibililor fosili celei mai putin favorabile. Prezenta reguld nu se aplica coloanei 9, 1n cazul
in care TBM sau N/A se refera la valori care nu sunt disponibile pentru consumatorii de
combustibil. In cazul in care nu existd nicio valoare implicitd, ar trebui utilizatd o valoare
certificatd in conformitate cu pct.49 al prezentului regulament.

1 2 3 4 S 6 7 B 9
WtT TtW
Clasa de. . Dc?nur.nirea LCV COZechivalenCli.lel“ CtcolCecnj CfN2 ( Calu.necare
combustibil filierei {%] twct(T)2 . unititii  de [ £002[ CH,| [N, O_Exprlmatw
[&M‘;V“consum - .al gFuel [m [gFuel sub forfna
combustibil de % din
ului masa
carburant
ului
utilizat de
motor
Combustibil [HFO 0,0405 13,5 Toate 3,114 10,0000(0,0001 |-
i fosili ISO 8217 motoarele cu 5 3
sortimentel ardere
e RME interna
pana la
RMK
LFO 0,041 13,2 Toate 3,151 10,0000(0,0001 |-
ISO 8217 motoarele cu S5 8
sortimentel ardere
e RMA interna
pana la
RMD
MDO 0,0427 14,4 Toate 3,206 |0,0000(0,0001 |-
MGO motoarele cu 5 8
I1SO 8217 ardere
sortimentel interna
e DMX
pana la
DMB
Combustibil (GNL 0,0491 18,5 GNL Otto 2,750 |0 0,0001 (3,1
i fosili (turatie 1
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medie cu

dubla
alimentare)
GNL Otto 1,7
(turatie lenta
cu dubla
alimentare)
GNL Diesel 0,2
(turatie
redusa cu
dubla
alimentare)
LBSI 2,6
GPL 0,046 7,8 Toate 3,030 TBM [TBM [N/A
motoarele cu butan
ardere 3,000
interna propa
n
H2 0,12 132 Pile de 0 0 - -
(gaze combustie
naturale) Motorcu |0 0 TBM
ardere
interna
INH3 0,0186 121 Pile de 0 N/A  [TBM [N/A
(gaze combustie
naturale) Motorcu |0 IN/A  [TBM [N/A
ardere
interna
Metanol  |0,0199 31,3 Toate 1,375 TBM [TBM |
(gaz motoarele cu
natural) ardere
interna
Biocombusti|Filierele de [Valoarea Ctco, [Toate 1,913 TBM [TBM |
bili productie a [stabiliti in |~ LCV |motoarele cu
etanolului |Anexa 3 la ardere
prevazute [Regulame interna
de ntul cu
Regulamentjprivire la
ul cu criteriile
privire la (de
criteriile de |[durabilitat
durabilitate |e si de
si de reducere a
reducere a |emisiilor
emisiilor de|de gaze cu
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gaze cu
efect de
sera pentru
biocarburan
i,
biolichide
si
combustibil
i din
biomasa,
aprobat prin|
Hotararea
Guvernului
INr.53 din
05.02.2025;

efect de
sera pentru
biocarbura
nti,
biolichide
sl
combustibi
li din
biomasa,
aprobat
prin
Hotararea
Guvernulu
i Nr.53 din
05.02.2025

Biomotorin
a

Filierele de
productie
prevazute
de
Regulament
ul privind
calculul
consumului
de energie
din surse
regenerabil
e, aprobat
prin HG
nr.74/2025

Ulei vegetal
hidrotratat
(HVO)
Filierele de
productie
prevazute
de
Regulament
ul privind
calculul
consumului
de energie
din surse
regenerabil

Toate
motoarele cu
ardere
internd

2,834

TBM

TBM

Toate
motoarele cu
ardere
interna

3,115

0,0000
5

0,0001
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e, aprobat
prin HG
nr.74/2025

Biometan
lichefiat
utilizat
drept
combustibil
pentru
transport
(Bio-GNL)
Filierele de
productie
prevazute
de
Regulament
ul privind
calculul
consumului
de energie
din surse
regenerabil
e, aprobat
prin HG
nr.74/2025

GNL Otto
(turatie
medie cu
dubla
alimentare)

2,750

GNL Otto
(turatie lenta
cu dubla

alimentare)

GNL Diesel
(alimentare
dubla)

LBSI

0,0001 3,1

1,7

0,2

2,6

Filierele de
productie a
biometanol
ului
prevazute
de
Regulament
ul privind
calculul
consumului
de energie
din surse
regenerabil
e, aprobat
prin HG
nr.74/2025

Toate
motoarele cu
ardere
internd

1,375

TBM

TBM |

Alte filiere
de
productie

Toate
motoarele cul
ardere

3,115

interna

0,0000

0,0001
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prevazute
de

Regulame

Regulament
ul privind
calculul
consumului
de energie
din surse
regenerabil
e, aprobat
prin HG
nr.74/2025
Biocombusti|Bio-H2 Valoarea [N/A Pile de 0 0 0 -
bili Filierele de [stabilitd in combustie
productie fanexa III Motorcu |0 0 TBM
prevazute [la ardere
de Regulame interna
Regulamentintul
ul privind  privind
calculul calculul
consumului [consumulu
de energie [ide
din surse  |energie din
regenerabil [surse
e, aprobat [regenerabil
prin HG e, aprobat
nr.74/2025 prin HG
nr.74/2025
Combustibil |e-motorina |0,0427 Trimitere [Toate 3,206 10,0000(0,0001 |-
i de origine la motoarele cu S 8
nebiologica Regulame [ardere
produsi din ntul internd
surse privind
regenerabile calculul
(RFNBO) consumulu
- i de
e- energie din
combustibili surse
regenerabil
e, aprobat
prin HG
nr.74/2025
e-metanol |0,0199 Trimitere [Toate 1,375 [TBM [TBM |
la motoarele cu
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ntul
privind
calculul
consumulu
i de
energie din
surse
regenerabil
e, aprobat
prin HG
nr.74/2025

ardere
interna

e-GNL

0,0491

Trimitere
la
Regulame
ntul
privind
calculul
consumulu
i de
energie din
surse
regenerabil
e, aprobat
prin HG
nr.74/2025

GNL Otto
(turatie
medie cu
dubla
alimentare)

2,750

GNL Otto
(turatie lenta
cu dubla

alimentare)

GNL Diesel
(alimentare
dubla)

LBSI

0,0001

1,7

0,2

2,6

e-H2

0,12

Trimitere
la
Regulame
ntul
privind
calculul
consumulu
i de
energie din
surse
regenerabil
e, aprobat
prin HG
nr.74/2025

Pile de
combustie

Motor cu
ardere
interna

TBM

e-NH3

0,0186

IN/A

Pile de
combustie

IN/A

TBM

IN/A

Motor cu
ardere
interna

IN/A

TBM

IN/A

e-GPL

IN/A

IN/A

IN/A

IN/A

IN/A

IN/A
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e-DME IN/A IN/A N/A  N/A [N/A
Altele Energie - MIXUL  [Alimentarea |- - -
electrica ENERGE [cu energie
TIC AL  [electrica de
UE la mal (OPS)

In coloana 1 se specifica clasa de combustibili, si anume combustibili fosili, biocombustibili

lichizi,

biocombustibili gazosi si e-combustibili.

In coloana 2 se specificd denumirea sau filierele combustibililor relevanti din cadrul clasei.

Coloana 3 include puterea calorifica netd a combustibililor in [MJ/g]. Pentru biocombustibilii

lichizi,

valorile continutului energetic in functie de greutate (putere calorificd netd, MJ/kg)

stabilite in anexa III la Regulamentul privind calculul consumului de energie din surse
regenerabile, aprobat prin HG nr.74/2025 se convertesc in [MJ/g] si se utilizeaza.

Coloana 4 include factorii de emisie de GES WtT in [gCO2echivalent/MJ].

(a) Pentru biocombustibilii lichizi, valorile implicite se calculeaza utilizand valorile E

stabilite in conformitate cu metodologiile prevazute in Metodologia de calcul al
impactului biocarburantilor,
din biomasa asupra emisiilor de gaze cu efect de serd, Anexa nr. 2 la Hotararea Guvernului
nr. 53/2025, Sectiunea a 2-a pentru toti biocombustibilii lichizi cu exceptia bio-GNL, si
in Anexa 1, la Metodologia respectiva pentru bio-GNL, precum si pe baza valorilor
implicite pentru biocombustibilul specific utilizat drept combustibil pentru transport si
pentru filiera de productie a acestuia, stabilite In Anexa 1 la Metodologia de calcul al

biolichidelor si combustibililor

impactului biocarburantilor, biolichidelor si combustibililor
din biomasa asupra emisiilor de gaze cu efect de serd, Anexa nr. 2 la Hotararea Guvernului
nr. 53/2025, Sectiunea a 3-a si Sectiunea a 4-a, pentru toti biocombustibilii lichizi cu
exceptia bio-GNL, si in anexa 1 la Metodologia de calcul al impactului biocarburantilor,
biolichidelor si combustibililor din biomasa asupra emisiilor de gaze cu efect de sera,
Anexa nr. 2 la Hotdrarea Guvernului nr. 53/2025, Sectiunea a 4-a, pentru bio-GNL. Cu
toate acestea, valorile lui E trebuie ajustate prin scaderea raportului dintre valorile
cuprinse in coloana 6 (Cf CO2) si in coloana 3 (LCV). Acest lucru este necesar in temeiul
prezentului regulament, care separd calculele WtT si TtW, pentru a evita dubla
contabilizare a emisiilor;

(b)Pentru RFNBO si alti combustibili care nu sunt mentionati la litera (a) si care trebuie
luati in considerare in scopul mentionat la pct.10 din prezentul regulament, valorile
implicite trebuie calculate fie utilizand metodologia mentionatd in Regulamentul cu
privire la criteriile de durabilitate si de reducere a emisiilor de gaze cu efect de sera pentru
biocarburanti, biolichide si combustibili din biomasa, aprobat prin Hotararea Guvernului
Nr.53/2025, fie, daca este cazul, o metodologie similara, daca este definita in temeiul unui
act juridic al Uniunii privind pietele interne ale gazelor din surse regenerabile, gazelor
naturale si hidrogenului, in temeiul prevederilor pct.45 si pct. 46 din prezentul regulament.
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In coloana 5 se specifica principalele tipuri/clase de unititi de consum al combustibilului, cum ar
fi motoare cu ardere interna (ICE) Diesel sau Otto in 2 sau 4 timpi, motoare cu ardere sdraca si
aprindere prin scanteie (Lean-burn spark ignited - LBSI), pile de combustie etc.

Coloana 6 contine factorul de emisie Cf pentru CO; in [gCO2/gfuel]. Se utilizeaza valorile
factorilor de emisie specificate in Regulamentul privind monitorizarea, raportarea si verificarea
emisiilor de gaze cu efect de serd generate de transportul maritim, aprobat prin Hotararea
Guvernului nr. 544/2024. Pentru toti combustibilii care nu sunt inclusi in acest regulament, sunt
specificate in tabel valorile implicite.

Coloana 7 contine factorul de emisie Cf pentru metan in [gCH4/gfuel]. Pentru combustibilii GNL,
Cf pentru metan este stabilit la valoarea zero.

Coloana 8 include factorul de emisie Cf pentru protoxid de azot in [gN20/gfuel].

In coloana 9 se specifica partea din combustibil pierdutd ca masuri a emisiilor fugitive si generate
de efectul de alunecare (Calunecare) exprimatd sub forma de % din masa combustibilului utilizat
de unitatea specificd de consum al combustibilului. Pentru combustibili precum GNL pentru care
existd emisii fugitive si generate de efectul de alunecare, cantitatea de emisii fugitive si generate
de efectul de alunecare, astfel cum este prezentata in tabel, este exprimata sub forma de % din
masa combustibilului utilizat (coloana 9). Valorile pentru Calunecare din tabel se calculeaza la
50 % din sarcina maxima a motorului.
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Anexa nr.3

la Regulamentul privind utilizarea
combustibililor din surse regenerabile si cu
emisii scazute de carbon in transportul maritim

Cerinte generale pentru tehnologiile cu emisii zero
Urmatorul tabel neexhaustiv identifica tipurile de tehnologii, precum si cerintele generale privind

exploatarea lor, astfel incét acestea sa fie considerate tehnologii cu emisii zero 1n sensul pct.8.7
din prezentul regulament.

Tipuri de tehnologie Cerinte generale de functionare

Pile de combustie Energia furnizatd de pilele de combustie de la bord cu un|
combustibil sau cu un sistem care garanteaza ca, atunci cand este|
utilizatd pentru a furniza energie, nu elibereaza in atmosferd
niciuna dintre emisiile mentionate la pct.8.7 din prezentul
regulament.

Stocarea energiei electrice la [Energia electrica furnizata de sistemele de stocare a energiei
bord electrice de la bord incarcate anterior prin:

- generarea de energie electrica la bord pe mare

- incércarea bateriei de la tarm

- schimb de baterii

Generarea de energie Energie electrica furnizatd de surse regenerabile de energie la
electrica la bord din energie |bord, care fie alimenteaza direct reteaua navei, fie incarca
eoliand si solard dispozitivul intermediar de stocare a energiei electrice la bord

Energia electrica furnizata de tehnologiile de la bord care nu sunt specificate 1n acest tabel si
care ating nivelul de emisii zero, in sensul pct.8.7 din prezentul regulament poate fi addugata la
acest tabel prin intermediul unor acte delegate.
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Indeplinirea cerintelor generale indicate mai sus precum si a criteriilor detaliate de acceptare
trebuie dovedita prin documentatia relevanta.

Anexa nr.4

la Regulamentul privind utilizarea
combustibililor din surse regenerabile si cu
emisii scazute de carbon in transportul maritim

Formule de calcul al bilantului de conformitate si al penalitatilor FuelEU prevazute la
pct.105

A. Formule de calcul al bilantului de conformitate al navei
a) In scopul calculrii bilantului de conformitate al unei nave pentru intensitatea GES, astfel cum
se mentioneaza la pct.11, se aplicd urmatoarea formula:

Bilant de conformitate [gCO2 echivalent]| = (GHGIEvizata- GHGIEreald) x |
nfuel

Y M; x LCV; +iEk
k

i

Unde:
2CO2¢chivalent [Grame de CO2 echivalent

GHGIEvizataLimita intensitatii GES generate de energia utilizatd la bordul unei nave, in
conformitate cu pct.11 al prezentului regulament

GHGIEreala Media anuala a intensitatii GES generate de energia utilizata la bordul unei nave,
calculata pentru perioada de raportare relevanta

Pentru orice nava cu clasa de gheatd IC, IB, IA sau IA Super sau o clasa de gheata echivalentd,
compania poate solicita, pana la 31 decembrie 2034, excluderea consumului suplimentar de
energie ca urmare a navigarii in conditii de gheata.

Pentru orice nava cu clasa de gheata IA sau IA Super sau o clasa de gheata echivalenta, compania
poate solicita excluderea consumului suplimentar de energie ca urmare a caracteristicilor tehnice
ale navei.

Pentru ambele cazuri in care consumul suplimentar de energie este exclus, pentru calcularea
bilantului de conformitate de mai sus, valorile Mi se inlocuiesc cu masa ajustatd a combustibilului
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MiA definitd in anexa 5, iar valoarea GHGIEreald care trebuie utilizatd pentru calcularea
bilantului de conformitate se recalculeaza cu valorile corespunzatoare ale MiA.

b) In scopul calcularii bilantului de conformitate al unei nave in ceea ce priveste obiectivul
secundar pentru RENBO prevazut la pct.15, se aplica urmatoarea formula:

CBrrnpo|MJ] = n fuel n RFNBO
0,02x [ Y MixLCVi) | -{ Y M xLCV;

Unde:
CBRrrnBO Bilantul de conformitate Tn MJ al obiectivului secundar pentru RFNBO
mentionat la pct.15 din prezentul regulament.
n RFNBO Suma anuala a energiei utilizate din RENBO si/sau din combustibili

Z M; x LCVj (care asigura reduceri echivalente ale emisiilor de GES mentionate la
i pct.13-22 din prezentul regulament

B. Formula de calcul al penalitatilor FuelEU prevazute la pct.105

Cuantumul penalitatilor FuelEU prevazute la pct.105 se calculeaza dupa cum urmeaza:

a) Penalitatea FuelEU 1n ceea ce priveste bilantul de conformitate pentru intensitatea GES a navei
in conformitate cu prevederile pct.11 al prezentului regulament

PenalitateaFuelEU = |Bilantul de conformitate]| < 2400
GHGIE, ;s x 41000
Penalitatea FuelEU 2. Este In EUR

3.  |Bilantul de conformitate| (4. Este valoarea absolutd a bilantului de
conformitate

5. 41000 6. Este 1 tona metrica de VLSFO, ceea ce este
echivalent cu 41 000 MJ

7. 2400 8. Este cuantumul care trebuie platit in EUR per
tona metricd echivalenta de VLSFO

b) Penalitatea FuelEU in ceea ce priveste obiectivul secundar pentru RFNBO in conformitate cu
pct.15.

In cazul in care

CBgrrngo > 0

, cuantumul penalitatii FuelEU, astfel cum este mentionata la pct.109, se
calculeaza dupa cum urmeaza:

Penalitatea FuelEU (RFNBO) = CB RFNBO < P
41000 &
0. [Penalitatea 10.  [Este in EUR
FuelEU
11. |[CBrrnBO 12.  [Este valoarea bilantului de conformitate pentru RFNBO
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13. Dp 14.  [Diferenta de pret dintre RFNBO si combustibilii fosili compatibili
cu instalatia navelor

15. 41 000 16.  |[Este 1 tona metrica de VLSFO, ceea ce este echivalent cu 41 000
MJ
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Anexa nr.5

la Regulamentul privind utilizarea
combustibililor din surse regenerabile si cu
emisii scazute de carbon in transportul maritim

Calcularea masei ajustate a combustibilului pentru navigarea in conditii de gheata

Prezenta anexa descrie modul de calcul al:
- consumului suplimentar de energie ca urmare a caracteristicilor tehnice ale unei nave cu
clasa de gheata IA sau IA Super sau o clasa de gheata echivalenta
- consumului suplimentar de energie de catre o nava cu clasa de gheata IC, 1B, IA sau IA
Super sau o clasa de gheatd echivalenta din cauza navigarii in conditii de gheata
- masei ajustate [Mi A] dupa deducerea energiei suplimentare, alocata fiecarui combustibil
i

Energia suplimentara ca urmare a clasei de gheata

Consumul suplimentar de energie in virtutea caracteristicilor tehnice ale unei nave cu clasa de
gheatd A sau IA Super sau o clasd de gheata echivalenta se calculeaza dupa cum urmeaza:

Esuplimentaxii~ datoratd clasei de gheatd = Oa 05 X (Ecﬁlitorii,total 'Esuplimenta.rédatoraticonditiilor de gheatd
Unde:

Ecatatorii, total reprezinta energia totald consumata pentru toate calatoriile si;
Esuplimentara datorata conditiilor det€prezintd consumul suplimentar de energie ca urmare a navigarii in
gheata conditii de gheata.

Energia totala consumata pentru toate calatoriile se calculeaza dupa cum urmeaza:

Ecsistorii, total = M, calstorii, total X LCV;

Unde:

M;, catatorii,  total reprezintd masa de combustibil i consumat pentru toate calatoriile care intrd in
domeniul de aplicare al prezentului regulament si;

LCV;i reprezintd puterea calorifica netd a combustibilului i.

Energia suplimentara datoratd navigarii in conditii de gheata
Consumul suplimentar de energie de cétre o nava cu clasa de gheata IC, IB, 1A sau IA Super sau

o clasa de gheata echivalentd ca urmare a navigarii in conditii de gheata se calculeaza dupa cum
urmeaza:
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Esuplimentarédatoratﬁconditiilor degheatd = Eciilitorii,total 'Ecé.létorii,ape deschise 'Ecé.létorii,conditii de gheatd, ajustati

Unde:

Ecatitorii, ape deschise reprezintd energia consumata in timpul calatoriilor in ape deschise
$i;

Ecalatorii, conditii de gheats, ajustata ~ T€prezintd energia ajustatd consumata in conditii de gheata.

Esuplimentara datorati conditiilor deU poate fi mai mare decat

gheatd 1,3 x Ecﬁ.litorii, ape deschise

Energia consumata pentru calatoriile care includ numai navigare in ape deschise se calculeaza
dupa cum urmeaza:

Ecﬁ.litorii, ape deschise — Ecé.lé.torii, total — Ecé.lé.torii, conditii de gheatid
Unde:
Ecamorii, — reprezintd energia consumata pentru navigarea in conditii de gheata, calculata dupa
conditii de  CUM urmeaza:
gheata

Blealkvorii, conditii de gheats = Mi, ciilitorii, conditii de gheats X LCV;
Unde:

M, calatorii, conditii de gheata T€prezintd masa combustibilului i consumat pentru navigarea in conditii de
gheata, in cadrul domeniului de aplicare al prezentului regulament.

Consumul ajustat de energie datorat navigarii in conditii de gheatd se calculeazd dupa cum
urmeaza:

E
Ecilitorii,oonditii de gheati, ajustati = Dconditii de gheatd X B .
ape deschise
Unde:
Deconditii de gheata ~~ reprezintd distanta totald parcursd navigand 1n conditii de gheata care intra in
domeniul de aplicare al prezentului regulament.
E este consumul de energie aferent distantei parcurse in ape deschise, calculat

-~ _ dupa cum urmeaza:
D ape deschise

E g s (Ecilitorii,total = Eciilitorii, conditii de ghea.té.)
D ape deschise (Dtota.l = Dconditii de ghea.tﬁ.)

Unde:

Ecalatorii, conditii dereprezintd consumul de energie atunci cand se navigheaza in conditii de gheata

gheata §1

Diotal este distanta agregatd anuald parcursd care intrd in domeniul de aplicare al
prezentului regulament.
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Energia totald suplimentard aferentd ghetii datorata clasei de gheatd si navigarii in conditii de
gheatd

Esuplimentaré gheatd = Esuplimentarédatoratéclasei de gheatd T Esuplimentariidatoratéconditiilordegheati
Masa ajustata [Mi,A]

Compania aloca cantitatea suplimentara totald de energie aferentd ghetii Ei suplimentara gheata
pentru diferitii combustibili i utilizati in cursul anului, in urmatoarele conditii:

¥ Ei suplimentarad gheata = E suplimentara gheata

Pentru fiecare combustibil i,
Ei,suplimentaré.gheaté. < Mi X LCVI

Masa ajustata a combustibilului [Mi A] se calculeaza dupa cum urmeaza:

Ei, supli
_ , suplimentari gheata
M; o =M; -

LCV;

42



2.1.

2.2.

NOTA DE FUNDAMENTARE
la proiectul hotararii Guvernului cu privire la aprobarea
Regulamentului privind utilizarea combustibililor din surse regenerabile si
cu emisii scazute de carbon in transportul maritim

Denumirea sau numele autorului si, dupa caz, a/al participantilor la elaborarea
proiectului actului normativ

Proiectul hotdrarii Guvernului cu privire la aprobarea Regulamentului privind utilizarea
combustibililor din surse regenerabile si cu emisii scdzute de carbon in transportul maritim
a fost elaborat de Ministerul Infrastructurii si Dezvoltdrii Regionale.

Conditiile ce au impus elaborarea proiectului actului normativ

Temeiul legal sau, dupa caz, sursa proiectului actului normativ

Proiectul a fost elaborat in temeiul art. 6 lit. h) din Legea nr. 136/2017 cu privire la Guvern,
precum si al dispozitiilor materiale din Legea nr. 74/2024 privind actiunile climatice si din
Codul navigatiei maritime comerciale al Republicii Moldova, aprobat prin Legea nr.
599/1999, in redactia rezultata din proiectul de lege pentru modificarea unor acte normative
promovat in corelare cu prezentul proiect.

Sursa de planificare a proiectului este actiunea nr. 154 din Capitolul 14 ,,Politica de
transport”, Clusterul 4 ,,Agenda verde si conectivitate sustenabila”, din Programul national
de aderare a Republicii Moldova la Uniunea Europeana pentru anii 2025-2029, aprobat
prin Hotararea Guvernului nr. 306/2025. Actiunea prevede elaborarea proiectului hotararii
Guvernului privind utilizarea combustibililor din surse regenerabile si cu emisii scazute de
carbon in transportul maritim, in vederea transpunerii Regulamentului (UE) 2023/1805.

Actul juridic al Uniunii Europene din care rezultd interventia este Regulamentul (UE)
2023/1805 al Parlamentului European si al Consiliului din 13 septembrie 2023 privind
utilizarea combustibililor din surse regenerabile si cu emisii scdzute de carbon in transportul
maritim si de modificare a Directivei 2009/16/CE, CELEX 32023R1805.

Descrierea situatiei actuale si a problemelor care impun interventia, inclusiv a cadrului
normativ aplicabil si a deficientelor/lacunelor normative

Cadrul normativ national reglementeaza monitorizarea, raportarea si verificarea emisiilor
de gaze cu efect de serd generate de transportul maritim prin Legea nr. 74/2024 privind
actiunile climatice si prin Regulamentul aprobat prin Hotdrarea Guvernului nr. 544/2024.
Acest cadru constituie infrastructura nationald MRV, necesard colectarii, raportarii si
verificdrii datelor privind emisiile, insd nu instituie standardul de performanta FuelEU
privind intensitatea gazelor cu efect de serd a energiei utilizate la bord si nici mecanismele
de conformare specifice Regulamentului (UE) 2023/1805.

Legislatia nationald nu reglementeaza in prezent limitele progresive de reducere a
intensitatit GES fata de valoarea de referintd de 91,16 g CO2 echivalent/MJ, cerintele
privind utilizarea alimentarii cu energie electrica de la tarm (OPS) sau a tehnologiilor cu
emisii zero, mecanismele de reportare, imprumut si grupare a soldurilor de conformitate,
raportul FuelEU, documentul de conformitate FuelEU, utilizarea bazei de date FuelEU,
plata de conformare si verificarile suplimentare ale autoritatii competente.



Sunt vizate companiile responsabile de navele cu tonaj brut mai mare de 5 000 care intra in
domeniul de aplicare al FuelEU, armatorii si operatorii acestora, verificatorii independenti,
furnizorii de combustibili si de energie electricd, administratiile portuare si operatorii
instalatiilor OPS. La nivel public sunt implicate Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii
Regionale, Agentia Navala, Agentia de Mediu si MOLDAC. In masura aplicarii cerintelor
in porturile Republicii Moldova, sunt relevante si autoritdtile si entitatile care gestioneaza
infrastructura portuara si fluxurile de informatii aferente escalelor.

Prima cauza este aparitia, la nivelul Uniunii Europene, a unui regim juridic distinct de
sistemul MRV: MRV masoara si verifica emisiile, in timp ce FuelEU stabileste standarde
de performanta pentru energia utilizata la bord si consecinte ale neconformarii. A doua
cauza este lipsa in dreptul national a temeiurilor legislative primare pentru plata de
conformare, masurile coercitive asupra navei si regimul sanctionator, lacuna solutionata
prin proiectul de lege promovat in paralel. A treia cauza este caracterul integrat al sistemului
FuelEU, care utilizeaza verificatori acreditati, date MRV, mecanisme de flexibilitate si o
baza de date administratd la nivelul Uniunii Europene. A patra cauza este faptul ca unele
functionalitati produc efecte juridice reciproce intre statele membre si institutiile Uniunii,
ceea ce impune o aplicare etapizata in perioada de preaderare.

Cadrul relevant este format din Legea nr. 74/2024 privind actiunile climatice, Codul
navigatiei maritime comerciale, Codul contraventional, Hotararea Guvernului nr. 544/2024
privind MRV, precum si legislatia nationald in domeniul acreditérii. Analiza evidentiaza
trei categorii de lacune: lipsa normelor materiale FuelEU privind intensitatea GES si OPS;
lipsa mecanismelor procedurale privind monitorizarea, verificarea, flexibilitatea si
documentul de conformitate; lipsa corelarii dintre conformarea FuelEU si controlul statului
portului. Aceste lacune nu pot fi acoperite exclusiv prin instructiuni administrative sau prin
aplicarea Hotararii Guvernului nr. 544/2024, al carei obiect ramane MRV.

In absenta interventiei, actiunea nr. 154 din Programul national de aderare ar rimane
neexecutatd, iar Republica Moldova ar dispune numai de infrastructura MRV, fara un
standard national FuelEU. Companiile si autoritdtile nu ar avea reguli interne pentru planul
de monitorizare FuelEU, verificare, calcularea soldului, mecanismele de flexibilitate,
emiterea documentului de conformitate si aplicarea cerintelor OPS.

Referinte pentru proiectele cu relevantd UE. Regulamentul (UE) 2023/1805 urmareste
cresterea utilizarii consecvente a combustibililor din surse regenerabile si cu emisii scazute
de carbon si a surselor alternative de energie in transportul maritim, concomitent cu
reducerea intensitatii GES si cu asigurarea unor conditii de concurenta previzibile. Gradul
de compatibilitate al proiectului cu fiecare articol si cu anexele -V ale actului Uniunii
Europene este reflectat in tabelul de concordanta care insoteste proiectul.

Obiectivele urmarite si solutiile propuse

Crearea unui cadru national coerent pentru utilizarea combustibililor din surse regenerabile
si cu emisii scazute de carbon in transportul maritim, compatibil cu sistemul FuelEU
Maritime. Pregatirea juridicd si institutionald a Republicii Moldova pentru participarea la
mecanismele Uniunii Europene in domeniul decarbonizérii transportului maritim, cu
pastrarea unei separari functionale clare intre MRV si FuelEU.

Obiectivele specifice ale proiectului sunt: stabilirea limitelor progresive ale intensitatii GES
si a regulilor RENBO; instituirea cerintelor privind OPS si tehnologiile cu emisii zero;
stabilirea planului de monitorizare, raportarii si verificarii FuelEU, reglementarea
acreditdrii verificatorilor si a reutilizarii datelor MRV; instituirea mecanismelor de
reportare, imprumut si grupare; reglementarea documentului de conformitate si a platii de
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3.1.

conformare, atribuirea competentelor autoritatilor; corelarea documentului FuelEU cu
controlul statului portului; instituirea unei aplicari etapizate pana la dobandirea accesului
juridic si tehnic la mecanismele Uniunii Europene.

Hotararea Guvernului nr. 544/2024 ramane actul central pentru MRV, datele colectate in
temeiul acesteia fiind reutilizate pentru FuelEU pentru a evita raportarea dubla. Normele
care necesita temei legislativ se reglementeaza prin proiectul de lege promovat in paralel,
iar functionalitdtile dependente de calitatea de stat membru, de accesul la baza de date
FuelEU sau de recunoasterea reciprocd a masurilor se activeaza la aderarea Republicii
Moldova la Uniunea Europeand ori la o datd anterioard stabilitd printr-un acord
international sau act juridic obligatoriu.

Principalele prevederi ale proiectului si evidentierea elementelor noi

Proiectul aproba Regulamentul privind utilizarea combustibililor din surse regenerabile si
cu emisii scazute de carbon in transportul maritim, structurat in 16 capitole si 5 anexe.
Prevederile se grupeaza astfel.

Domeniul de aplicare si definitiile. Regulamentul se aplica navelor cu tonaj brut mai mare
de 5 000 utilizate comercial pentru transportul de pasageri sau marfuri, cu regulile de
contabilizare a energiei prevazute de actul UE si cu excluderile aferente. Sunt definite
notiunile operationale indispensabile, inclusiv companie, document de conformitate
FuelEU, emisii GES, intensitate GES, RFNBO, OPS, tehnologie cu emisii zero, verificator
si sold de conformitate.

Limitarea intensitatii GES si RFNBO. Media anuald a intensitatii GES este raportatd la
valoarea de referintd de 91,16 g CO2 echivalent/MJ, cu reduceri de 2 % din 2027, 6 % din
2030, 14,5 % din 2035, 31 % din 2040, 62 % din 2045 si 80 % din 2050. Se prevede factorul
de recompensare pentru RFNBO pand la 31 decembrie 2033 si mecanismul pentru
eventualul obiectiv secundar RFENBO aplicabil din 2034, in conditiile dreptului Uniunii
Europene.

OPS si tehnologiile cu emisii zero. Pentru navele portcontainer si navele de pasageri se
instituie, potrivit calendarului european, obligatia de conectare la alimentarea cu energie
electrica de la tarm sau de utilizare a unei tehnologii cu emisii zero, cu exceptiile privind
escalele scurte, siguranta, indisponibilitatea sau incompatibilitatea OPS, forta majora si
testele tehnice. Se reglementeaza fluxul de informare Intre nava, autoritatea competenta si
administratia portuara.

Compania monitorizeaza si raporteaza datele necesare pentru fiecare nava si pastreaza
documentele justificative. Datele deja colectate in temeiul Hotéararii Guvernului nr.
544/2024 se reutilizeazd in masura relevantei. Pentru fiecare nava se prezintd unui
verificator acreditat un plan de monitorizare FuelEU, care se evalueaza si se actualizeaza
ori de cate ori intervin modificari relevante.

Intensitatea GES se determina pe baza factorilor din anexele tehnice si, in cazurile permise,
a valorilor reale certificate. Verificatorul trebuie sa fie independent, impartial si acreditat.
MOLDAC exercita functiile organismului national de acreditare pentru verificatorii
FuelEU si coopereaza cu Agentia Navala in supravegherea calitatii verificarii.

Compania transmite raportul FuelEU verificatorului, iar acesta calculeaza intensitatea
anuald GES, soldurile de conformitate, escalele neconforme si energia provenitd din
RFNBO. Agentia Navala poate efectua verificari suplimentare, poate actualiza rezultatele
si, dupa caz, poate stabili prin act administrativ individual plata de conformare rezultata.
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Dupa dobandirea accesului juridic si tehnic, companiile, verificatorii si autoritdtile
utilizeaza baza de date FuelEU potrivit rolurilor stabilite de dreptul Uniunii Europene. Se
reglementeaza reportarea excedentului de conformitate, imprumutul in limitele admise si
gruparea soldurilor mai multor nave, cu conditii menite sa impiedice agravarea deficitului.

Documentul de conformitate FuelEU se emite pentru nava care indeplineste cerintele, iar
in cazul existentei unor plati de conformare emiterea este conditionatd de confirmarea
achitarii lor. Plata de conformare se calculeaza potrivit formulelor armonizate, fiind
distincta de raspunderea contraventionala.

Nava trebuie sa detind documentul de conformitate FuelEU valabil. Pentru neconformarea
persistenta se prevad, in limitele temeiurilor normative, masuri de expulzare ori retinere,
cu respectarea dreptului de a prezenta observatii si a cdilor de contestare.

Agentia Navala este autoritatea competentd pentru aplicarea Regulamentului, Agentia de
Mediu furnizeazd informatiille MRV relevante, MOLDAC asigurd acreditarea,
administratiile portuare gestioneaza fluxurile OPS, iar Ministerul Infrastructurii si
Dezvoltarii Regionale coordoneaza politicile si actualizarea cadrului. Masurile pregatitoare
se aplica de la intrarea in vigoare a hotararii, in timp ce obligatiile dependente de calitatea
de stat membru sau de accesul la sistemele UE se aplica de la aderare ori de la o data
anterioara stabilitd in mod obligatoriu pentru Republica Moldova.

Anexa nr. 1 contine metodologia de stabilire a intensitatii GES, anexa nr. 2 factorii de
emisie impliciti, anexa nr. 3 cerintele generale pentru tehnologiile cu emisii zero, anexa nr.
4 formulele de calcul al soldului si al platii de conformare, iar anexa nr. 5 mecanismul de
ajustare pentru clasa de gheata si navigatia in conditii de gheata.

Optiunile alternative analizate si motivele pentru care acestea nu au fost luate in considerare

Optiunea de neinterventie. Mentinerea cadrului actual ar pastra separarea dintre un sistem
MRV existent si lipsa unui standard FuelEU, ar ldsa neexecutata actiunea nr. 154 din
Programul national de aderare si nu ar asigura documentul de conformitate FuelEU in
controlul statului portului. Optiunea a fost respinsa.

Integrarea in Hotararea Guvernului nr. 544/2024. Aceasta solutie ar combina Intr-un singur
act doud regimuri cu obiecte juridice diferite: MRV, axat pe monitorizarea, raportarea si
verificarea emisiilor, si FuelEU, axat pe standarde de performantd energetica, OPS,
flexibilitate, documente si consecinte ale neconformarii. Solutia ar afecta claritatea si
unitatea obiectului de reglementare si a fost respinsa.

Transpunerea exclusiv prin trimiteri la Regulamentul (UE) 2023/1805. in etapa de
preaderare, simpla trimitere nu ofera autoritatilor si operatorilor o repartizare nationald a
competentelor si nu instituie procedurile interne necesare. Optiunea a fost respinsa ca
insuficienta.

Aplicarea integrald si imediatd Tnainte de aderare. Unele obligatii presupun accesul la baza
de date FuelEU si producerea unor efecte juridice reciproce cu institutiile si statele membre
ale Uniunii Europene. Republica Moldova nu poate reproduce unilateral aceste efecte.
Optiunea a fost respinsa, fiind preferata aplicarea etapizata.

Analiza impactului de reglementare

Proiectul nu creeaza autoritdti publice noi. Implementarea utilizeaza autoritati si institutii
existente — Ministerul Infrastructurii si Dezvoltédrii Regionale, Agentia Navald, Agentia
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de Mediu, MOLDAC si administratiile portuare — carora le sunt atribuite functii specifice
FuelEU. Impactul se manifesta gradual: in perioada de preaderare predomina pregatirea
administrativa, tehnica si institutionald, iar dupa activarea deplind a mecanismului apar
obligatiile de conformare pentru operatorii si navele care intrd in domeniul de aplicare.

Impactul asupra sectorului public

Impactul asupra sectorului public este in principal institutional si procedural. Agentia
Navald va organiza procedurile de verificare suplimentara, emitere si control al
documentului FuelEU, examinare a cererilor de reexaminare si aplicare a masurilor de
conformare. Agentia de Mediu va asigura, in limitele competentelor, reutilizarea datelor
MRV relevante. MOLDAC va pregati si aplica mecanismul de acreditare si supraveghere
a verificatorilor FuelEU. Administratiile portuare vor asigura fluxurile informationale
privind OPS si situatiile de exceptie.

In etapa pregititoare sunt necesare desemnarea responsabililor, elaborarea procedurilor
interne, instruirea personalului si pregatirea interconectdrii cu sistemele FuelEU. Dupa
dobandirea accesului la baza de date FuelEU, va fi necesard administrarea drepturilor de
acces si respectarea specificatiilor tehnice stabilite de dreptul Uniunii Europene.

Impactul financiar si argumentarea costurilor estimative

Adoptarea proiectului nu presupune crearea unor autoritati sau functii noi si nu determina,
prin ea Insasi, cheltuieli bugetare majore imediate. Masurile pregatitoare — elaborarea
procedurilor, instruirea, coordonarea interinstitutionala si pregatirea fluxurilor de date —
urmeaza a fi realizate, in prima etapa, in limitele competentelor si alocatiilor aprobate
autoritatilor implicate.

Aplicarea deplind a mecanismului poate genera necesitati ulterioare de cheltuieli pentru
interoperabilitate informationald, formare profesionald, activititi de acreditare si
supraveghere, precum si pentru dezvoltarea infrastructurii OPS. Investitiile In OPS sunt
insa legate si de cadrul national de implementare a Regulamentului (UE) 2023/1804 privind
infrastructura pentru combustibili alternativi si urmeaza a fi planificate si evaluate prin
instrumentele investitionale si bugetare corespunzdtoare, nefiind generate exclusiv de
prezentul proiect.

Plata de conformare FuelEU este o obligatie pecuniara distincta, reglementata la nivel de
lege si calculatd potrivit formulelor armonizate. Eventualele venituri aferente se
administreaza in conditiile legislatiei bugetare si ale cadrului european aplicabil.

Impactul asupra sectorului privat

Impactul direct vizeaza companiile responsabile de navele cu tonaj brut mai mare de 5 000
care intrd in domeniul de aplicare al FuelEU. Dupa activarea deplind a regimului, acestea
vor trebui sa intocmeasca si sa mentind planuri de monitorizare, sa raporteze date FuelEU,
sa contracteze verificatori acreditati, sa asigure utilizarea combustibililor si a energiei
conforme si, dupa caz, sa utilizeze OPS sau tehnologii cu emisii zero.

Costurile de conformare pot include verificarea independenta, adaptarea sistemelor interne
de colectare a datelor, diferenta de cost dintre combustibilii conventionali si cei cu
intensitate mai redusa a carbonului, eventuale adaptari tehnice si, in caz de deficit, plata de
conformare. Mecanismele de reportare, Tmprumut si grupare reduc insd rigiditatea
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regimului si permit companiilor sd isi optimizeze conformarea la nivelul uneia sau mai
multor nave.

Beneficiul principal pentru sectorul privat este predictibilitatea juridica si pregatirea din
timp pentru operarea pe piata europeand in conditiile FuelEU. Proiectul nu instituie
obligatii retroactive pentru perioade anterioare datei de la care cerintele materiale devin
aplicabile Republicii Moldova.

Impactul social

Impactul social este indirect si preponderent pozitiv. Reducerea emisiilor generate de nave
in port si utilizarea OPS contribuie la diminuarea emisiilor locale de gaze si poluanti
atmosferici in zonele portuare, cu efect favorabil asupra calitatii mediului de munca si de
trai din proximitatea infrastructurii portuare.

Implementarea mecanismului stimuleaza formarea unor competente profesionale noi in
domeniul combustibililor alternativi, al monitorizarii si verificarii emisiilor, al acreditarii
si al tehnologiilor maritime cu emisii reduse. Proiectul nu modifica raporturile individuale
de munca si nu instituie efecte directe asupra nivelului de salarizare sau asupra gradului de
ocupare.

Impactul asupra datelor cu caracter personal

Proiectul vizeaza preponderent date tehnice, operationale si comerciale privind navele,
energia, combustibilii, rapoartele si verificérile. Pot fi prelucrate date de identificare si de
contact ale reprezentantilor companiilor, verificatorilor si utilizatorilor autorizati ai
sistemelor, strict In madsura necesara exercitdrii atributiilor si indeplinirii obligatiilor
FuelEU.

Prelucrarea se realizeaza potrivit legislatiei privind protectia datelor cu caracter personal,
cu respectarea principiilor privind scopul determinat, minimizarea datelor, securitatea si
limitarea accesului. Dupa dobandirea accesului la baza de date FuelEU, drepturile
utilizatorilor si specificatiile tehnice se aplica potrivit cadrului european si actelor nationale
de punere in aplicare.

Impactul asupra echitétii si egalitatii de gen

Nu se aplica. Proiectul nu instituie tratamente diferentiate in functie de gen si se aplica
uniform operatorilor economici, autoritatilor, verificatorilor si personalului implicat.

Impactul asupra mediului

Impactul asupra mediului este pozitiv si constituie obiectivul central al proiectului.
Stabilirea unor limite progresive ale intensitatii GES pe Intreg ciclul de viata al energiei
utilizate la bord stimuleaza Inlocuirea combustibililor cu intensitate ridicata a carbonului
cu combustibili din surse regenerabile si cu emisii scdzute de carbon.

Utilizarea OPS si a tehnologiilor cu emisii zero reduce emisiile produse de nave la dana.
Metodologia well-to-wake 1a in calcul, pe langd CO2, emisiile de CH4 si N2O si permite
evaluarea performantei energetice intr-o maniera comparabila cu standardul european. Pe
termen lung, efectul urmarit este reducerea intensitatii emisiilor sectorului maritim si
stimularea investitiilor in tehnologii cu emisii reduse si zero.
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Alte impacturi si informatii relevante

Proiectul contribuie la integrarea sectorului naval al Republicii Moldova in politica
climatica si de transport a Uniunii Europene, la pregdtirea administratiei maritime pentru

.....

opereaza pe rute europene.

Interactiunea cu Hotédrarea Guvernului nr. 544/2024 permite reutilizarea datelor MRV si
evitarea raportarii duble. Componenta OPS trebuie coordonatd cu implementarea
Regulamentului (UE) 2023/1804 privind infrastructura pentru combustibili alternativi, iar
certificarea combustibililor regenerabili se coreleaza cu cadrul armonizat cu Directiva (UE)
2018/2001.

Compatibilitatea proiectului actului normativ cu legislatia UE

Proiectul este un act normativ cu relevanta UE, marcat cu sigla ,,UE” si insotit de clauza de
armonizare si de tabelul de concordanta.

Maisuri normative necesare pentru transpunerea actelor juridice ale UE 1n legislatia
nationala

Actul juridic al UE care se transpune. Regulamentul (UE) 2023/1805 al Parlamentului
European si al Consiliului din 13 septembrie 2023 privind utilizarea combustibililor din
surse regenerabile si cu emisii scazute de carbon 1n transportul maritim si de modificare a
Directivei 2009/16/CE, CELEX 32023R1805, publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii
Europene L 234 din 22 septembrie 2023, p. 48—100.

Obiectivele actului juridic al UE. Regulamentul (UE) 2023/1805 stabileste norme uniforme
privind limitarea intensitatii GES generate de energia utilizata la bordul navelor si obligatia
de utilizare a OPS sau a tehnologiilor cu emisii zero in porturi. Obiectivul este cresterea
utilizarii combustibililor regenerabili si cu emisii scazute de carbon si a surselor alternative
de energie, in conditii de certitudine juridica si de concurenta nedistorsionatd, contribuind
la atingerea neutralitatii climatice la nivelul Uniunii Europene.

Gradul de transpunere. Proiectul transpune partial Regulamentul (UE) 2023/1805, in partea
care necesita si permite masuri normative nationale in etapa de preaderare. Sunt preluate
normele tehnice si procedurale principale privind domeniul de aplicare, intensitatea GES,
RFNBO, OPS, monitorizarea si raportarea, verificarea si acreditarea, mecanismele de
flexibilitate, documentul de conformitate, plata de conformare si asigurarea respectarii,
precum si anexele [-V. Prevederile adresate exclusiv institutiilor Uniunii Europene sau care
presupun calitatea de stat membru nu sunt transformate in competente nationale inexistente.

Argumentarea reglementarilor care nu sunt prevazute expres in actul juridic al UE sau care
depasesc cerintele minime. Proiectul contine norme nationale de organizare necesare
aplicdrii: repartizarea competentelor intre Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii
Regionale, Agentia Navala, Agentia de Mediu, MOLDAC si administratiile portuare;
procedura nationald de reexaminare potrivit Codului administrativ; reutilizarea datelor
MRYV; masurile pregatitoare din perioada de preaderare. Aceste norme nu reduc nivelul de
protectie si nu modificd parametrii tehnici ai actului UE, ci asigurd integrarea acestuia in
sistemul institutional si procedural national.

Regulamentul (UE) 2023/1805 nu a fost transpus anterior printr-un act national FuelEU
distinct. Hotararea Guvernului nr. 544/2024 reglementeaza sistemul MRV si constituie
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infrastructura de date cu care FuelEU se interconecteaza, dar nu transpune standardul de
performantd Fuel EU.

Reglementari similare in legislatia statelor membre. Nu se invoca.

Pentru Regulamentul (UE) 2023/1805 s-a intocmit tabelul de concordanta potrivit
modelului aplicabil proiectelor de acte normative cu relevantd UE. Tabelul acopera
articolele 1-32 si anexele -V, indicd normele nationale corespondente, gradul de
compatibilitate si explicatiile necesare si se actualizeaza in functie de procesul de avizare,
consultare si expertiza de compatibilitate.

Masuri normative care urmaresc crearea cadrului juridic intern necesar pentru
implementarea legislatiei UE

Hotararea Guvernului nr. 544/2024 ramane actul central MRV si este utilizatd pentru
reutilizarea datelor, fara a fi modificata prin prezentul proiect. Pentru elementele de detaliu
privind verificarea, modelul planului de monitorizare, acreditarea verificatorilor si baza de
date FuelEU vor fi adoptate actele nationale de punere in aplicare corespunzitoare actelor
UE subsecvente.

Aplicarea integrald a proiectului este conditionatd de intrarea in vigoare a temeiurilor
legislative primare si, pentru functionalitatile specifice Uniunii Europene, de data aderarii
Republicii Moldova sau de o datd anterioard stabilitd printr-un instrument juridic
obligatoriu.

Avizarea si consultarea publica a proiectului actului normativ

In scopul respectarii prevederilor Legii nr. 239/2008 privind transparenta in procesul
decizional, anuntul privind initierea procesului de elaborare a fost plasat pe pagina web
oficiala a Ministerului Infrastructurii si Dezvoltdrii Regionale si pe platforma
guvernamentala particip.gov.md. Anuntul de initiere a fost publicat la adresa:

https://particip.egov.md/ro/document/stages/*/18219

Proiectul de hotarare si materialele aferente vor fi plasate spre consultare publica potrivit
Legii nr. 100/2017 cu privire la actele normative, dupd inregistrarea acestuia de catre
Cancelaria de Stat .

Proiectul urmeaza a fi transmis spre avizare, potrivit competentelor urmatoarelor autoritati:

- Ministerul Dezvoltarii Economice si Digitalizarii (inclusiv MOLDAC);

- Ministerul Finantelor;

- Ministerul Mediului (inclusiv Agentia de Mediu);

- Ministerul Energiei;

- Ministerul Afacerilor Externe;

- Agentia de Guvernare Electronica.

Proiectul va fi remis spre consultare si altor autoritati si entitati din domeniul naval:

- Agentiei Navale a Republicii Moldova si administratiilor portuare.
Pentru componenta de compatibilitate cu legislatia Uniunii Europene proiectul va fi remis
Centrului de Armonizare a Legislatiei.

Concluziile expertizelor

Se va completa dupd finalizarea expertizei de compatibilitate cu legislatia Uniunii
Europene, a expertizei anticoruptie si a expertizei juridice, in conformitate cu prevederile
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Legii nr. 100/2017 cu privire la actele normative. Concluziile expertizelor si modul de
valorificare a observatiilor vor fi reflectate in versiunea finald a proiectului si in sinteza
obiectiilor si propunerilor.

Modul de incorporare a actului in cadrul normativ existent

Proiectul se Incorporeaza in cadrul normativ existent prin aprobarea unui regulament
distinct FuelEU.

Raportul cu Hotararea Guvernului nr. 544/2024 este unul functional, aceasta ramane baza
MRV, iar proiectul utilizeaza datele MRV relevante pentru FuelEU, evitand dublarea
raportarii.

In continuare vor fi necesare acte nationale pentru punerea in aplicare a proiectului privind

verificarea, modelul planului de monitorizare, acreditarea verificatorilor si baza de date
FuelEU.

Masurile necesare pentru implementarea prevederilor proiectului actului normativ

Implementarea revine Ministerului Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale si Agentiei
Navale a Republicii Moldova, cu participarea Agentiei de Mediu, MOLDAC si a
administratiilor portuare, in limitele competentelor stabilite de proiect.

Masurile concrete de implementare sunt: elaborarea procedurilor interne ale Agentiei
Navale pentru verificarile suplimentare, emiterea documentelor, reexaminare si control;
instruirea inspectorilor si a personalului relevant, stabilirea fluxurilor de reutilizare a datelor
MRYV intre Agentia de Mediu si Agentia Navald; pregatirea mecanismului de acreditare si
supraveghere a verificatorilor FuelEU de catre MOLDAC, pregatirea fluxurilor
informationale privind OPS in porturi, desemnarea utilizatorilor si pregatirea accesului la
baza de date FuelEU monitorizarea evolutiei acquis-ului si actualizarea anexelor tehnice.

In perioada pregititoare, aceste masuri se vor realiza in cadrul efectivelor si al bugetelor
existente. Necesitatile suplimentare care pot aparea la aplicarea deplind — in special pentru
interoperabilitate, formare specializata si infrastructurd OPS — vor fi evaluate si planificate
prin procesele bugetare si investitionale corespunzatoare.

Potrivit proiectului hotérarii, aceasta intrd in vigoare la expirarea unei luni de la publicare.
Masurile pregatitoare prevazute in dispozitiile tranzitorii se aplica de la aceasta data, iar
celelalte obligatii care presupun calitatea de stat membru, accesul la baza de date FuelEU
ori producerea efectelor juridice in raport cu institutiile si statele membre ale Uniunii
Europene se aplica de la aderare sau de la data anterioara stabilitd printr-un instrument
juridic obligatoriu.

Viceprim-ministru, ministrul
infrastructurii si dezvoltarii regionale Vladimir BOLEA



TABEL DE CONCORDANTA

1 | Titlul actului UE, inclusiv cea mai recenta modificare, nr. CELEX

48-100. Nr. CELEX: 32023R 1805

Regulamentul (UE) 2023/1805 al Parlamentului European si al Consiliului din 13 septembrie 2023 privind utilizarea combustibililor din surse
regenerabile si cu emisii scazute de carbon in transportul maritim si de modificare a Directivei 2009/16/CE, Publicat in JO L 234, 22.9.2023, pp.

2 | Titlul actului normativ national

de carbon in transportul maritim

Proiectul Hotarérii Guvernului cu privire la aprobarea Regulamentului privind utilizarea combustibililor din surse regenerabile si cu emisii scazute

3 | Gradul general de compatibilitate
Compatibil

4 | Autoritatea/persoana responsabila

Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale al Republicii Moldova; Ministerul Mediului al Republicii Moldova

5 | Data intocmirii
Tunie 2026

Actul UE in limba roméana

Actul/actele normativ/e national/e Compati | Observatiile
in limba roména bilitate Republicii
6 Moldova
7 8 9

Regulamentul (UE) 2023/1805 al Parlamentului European si al
Consiliului din 13 septembrie 2023 privind utilizarea
combustibililor din surse regenerabile si cu emisii scizute de
carbon in transportul maritim si de modificare a
Directivei 2009/16/CE, Publicat in JO L 234, 22.9.2023, pp. 48-
100. Nr. CELEX: 32023R1805

Proiectul Hotéararii Guvernului cu privire la aprobarea
Regulamentului privind utilizarea combustibililor din
surse regenerabile si cu emisii scizute de carbon in
transportul maritim




Regulamentul privind utilizarea combustibililor din
surse regenerabile si cu emisii scizute de carbon in
transportul maritim transpune Regulamentul
(UE) 2023/1805 din 13 septembrie 2023 privind utilizarea
combustibililor din surse regenerabile si cu emisii scazute de
carbon 1n transportul maritim s$i de modificare a
Directivei 2009/16/CE, publicatin JO L 234, 22.9.2023, pp.
48-100.

Capitolul I
Dispozitii generale

CAPITOLUL L. DISPOZITII GENERALE

Articolul 1
Obiect si scop

Prezentul regulament stabileste norme uniforme privind:

(a) o limita a intensitatii gazelor cu efect de serd (GES) produse de
energia utilizatd la bord de o nava care soseste, stationeaza sau
pleaca din porturile aflate sub jurisdictia unui stat membru; si

Sectiunea 1. Obiect si scop

1. Regulamentul privind utilizarea combustibililor
din surse regenerabile si cu emisii scdzute de carbon in
transportul maritim (in continuare - Regulament) stabileste
norme privind:

1.1. o limitd a intensitatii gazelor cu efect de sera
(GES) produse de energia utilizata la bord de o nava care
soseste, stationeazd sau pleacd din porturile aflate sub
jurisdictia Republicii Moldova; si

1.2. o obligatie de a utiliza surse de alimentare cu
energie electrica de la mal (OPS) sau tehnologii cu emisii
zero in porturile aflate sub jurisdictia Republicii Moldova.

2. In acest sens, scopul siu este de a spori utilizarea
consecventd a combustibililor din surse regenerabile si cu
emisii scazute de carbon si a surselor alternative de energie
in transportul maritim in Republica Moldova, in conformitate

Compati
bil




(b) o obligatie de a utiliza surse de alimentare cu energie electrica de
la mal (OPS) sau tehnologii cu emisii zero in porturile aflate sub
jurisdictia unui stat membru,

In acest sens, scopul siu este de a spori utilizarea consecventi a
combustibililor din surse regenerabile si cu emisii scdzute de carbon
si a surselor alternative de energie 1n transportul maritim in Intreaga
Uniune, 1In conformitate cu obiectivul de a atinge neutralitatea
climatica la nivelul Uniunii cel tarziu pand in 2050, asigurand in
acelasi timp buna functionare a transportului maritim, creand
certitudine 1n materie de reglementare pentru utilizarea
combustibililor din surse regenerabile si cu emisii scazute de carbon

si a tehnologiilor durabile si evitand denaturarile pe piata interna.

cu obiectivul de a atinge neutralitatea climatica la nivelul
Republicii Moldova cel tarziu pana in 2050, asigurand in
acelasi timp buna functionare a transportului maritim, crednd
certitudine in materie de reglementare pentru utilizarea
combustibililor din surse regenerabile si cu emisii scazute de
carbon si a tehnologiilor durabile si evitdnd denaturarile pe
piata din Republica Moldova.

Compati
bil

Articolul 2
Domeniul de aplicare

(1) Prezentul regulament se aplica tuturor navelor care depasesc un
tonaj brut de 5 000 de tone si care servesc scopului de a transporta
pasageri sau marfuri n scopuri comerciale, indiferent de pavilionul
lor, in ceea ce priveste:

(a) energia utilizatd pe durata stationarii lor intr-un port de escala
aflat sub jurisdictia unui stat membru;

3. Prezentul regulament se aplica tuturor navelor care
depdsesc un tonaj brut de 5 000 de tone si care transporta
pasageri sau marfuri in scopuri comerciale, indiferent de
pavilionul lor, in ceea ce priveste:

3.1. energia utilizatd pe durata stationdrii lor intr-un
port de escala aflat sub jurisdictia Republicii Moldova;

3.2. intreaga energie utilizata pentru calatoriile dintr-
un port de escald aflat sub jurisdictia Republicii Moldova
catre un port de escald aflat sub jurisdictia unui stat membru
al Uniunii Europene;

Compati
bil




(b) intreaga energie utilizata pentru calatoriile dintr-un port de escala
aflat sub jurisdictia unui stat membru cétre un alt port de escald
aflat sub jurisdictia unui stat membru;

(c)in pofida literei (b), o jumaitate din energia utilizatd pentru
calatoriile dinspre si catre un port de escald situat Intr-o regiune
ultraperiferica aflata sub jurisdictia unui stat membru; si

(d) o jumatate din energia utilizata pentru calatoriile dinspre si catre
un port de escald aflat sub jurisdictia unui stat membru, in cazul
in care ultimul port de escald sau urmatorul port de escala se afla
sub jurisdictia unei tari terte.

(2) Pana la 31 decembrie 2025, Comisia adoptad acte de punere in
aplicare prin care stabileste o listd a porturilor invecinate de
transbordare a containerelor. Comisia actualizeaza ulterior lista
respectiva pana la data de 31 decembrie, din doi 1n doi ani.

3.3. o jumatate din energia utilizatd pentru calatoriile
dinspre si cdtre un port de escald aflat sub jurisdictia
Republicii Moldova, in cazul in care ultimul port de escala
sau urmatorul port de escala se afld sub jurisdictia unei tari
terte.

4. Lista porturilor invecinate de transbordare a
containerelor este stabilitd de Comisia Europeana. Un port
este incadrat ca port invecinat de transbordare a containerelor
in cazul in care ponderea transbordérii de containere,
masurata in unitati echivalente de 20 de picioare, depaseste
65 % din traficul total de containere din portul respectiv in
cursul celei mai recente perioade de 12 luni pentru care sunt
disponibile date relevante si in cazul in care portul respectiv
este situat in afara Uniunii Europene, dar la mai putin de 300
de mile marine de un port aflat sub jurisdictia unui stat
membru al Uniunii Europene.

5. Containerele sunt considerate transbordate atunci
cand sunt descarcate de pe o nava 1n port cu unicul scop de a
fi incércate pe o altd nava.

Compati
bil

lit.(c),
neaplicabila
Conform
art.349 TFUE,
sunt regiuni
ultraperiferice
Guadelupa,
Guyana
Franceza,
Martinica,
Mayotte,
Reunion si
Saint-Martin, a
insulelor
Azore,




Actele de punere 1n aplicare mentionate la primul paragraf incadreaza
un port ca port invecinat de transbordare a containerelor in cazul in
care ponderea transbordarii de containere, masuratd In unitati
echivalente de 20 de picioare, depaseste 65 % din traficul total de
containere din portul respectiv in cursul celei mai recente perioade
de 12 luni pentru care sunt disponibile date relevante si in cazul in
care portul respectiv este situat in afara Uniunii, dar la mai putin de
300 de mile marine de un port aflat sub jurisdictia unui stat membru.

In sensul actelor de punere in aplicare respective, containerele sunt
considerate transbordate atunci cand sunt descarcate de pe o nava in
port cu unicul scop de a fi incarcate pe o altd nava.

Lista porturilor invecinate de transbordare a containerelor stabilita de
Comisie nu include porturile situate Intr-o tara tertd pentru care tara
tertd respectivd aplica efectiv masuri echivalente cu prezentul
regulament.

Actele de punere 1n aplicare mentionate la primul paragraf se adopta
in conformitate cu procedura de examinare prevazuta la articolul 29
alineatul (3).

6. Lista porturilor invecinate de transbordare a
containerelor stabilitd de Comisia Europeand nu include
porturile situate intr-o tard tertd pentru care tara tertd
respectivd aplica efectiv masuri echivalente cu prezentul
regulament.

Norme UE neaplicabile

Norme UE neaplicabile

Norme UE neaplicabile

Madeira si
Canare




(3) Statele membre pot excepta anumite rute si porturi de la
aplicarea alineatului (1) literele (a) si (b) in ceea ce priveste energia
utilizata pentru calatoriile efectuate de nave de pasageri, altele decat
navele de croaziera, Intre un port de escala aflat sub jurisdictia unui
stat membru si un port de escala aflat sub jurisdictia aceluiasi stat
membru, situat pe o insuld cu mai putin de 200 000 de rezidenti
permanenti, si In ceea ce priveste energia utilizatd in timpul
stationdrii lor intr-un port de escala al insulei respective. Nicio astfel
de exceptare nu se aplic dupa 31 decembrie 2029. Inainte de intrarea
in vigoare a acestor exceptdri, statele membre le notifica Comisiei.
Comisia publica exceptarile respective in Jurnalul Oficial al Uniunii
Europene.

(4) Statele membre pot excepta anumite rute si porturi de la
aplicarea alineatului (1) literele (a) si (c) in ceea ce priveste energia
utilizata de catre nave in calatoriile intre un port de escala situat intr-
o regiune ultraperiferica si un alt port de escala situat Intr-o regiune
ultraperiferica si In ceea ce priveste energia utilizatd in timpul
stationarii lor in porturile de escald ale regiunilor ultraperiferice
respective. Nicio astfel de exceptare nu se aplica dupa 31 decembrie
2029. Inainte de intrarea in vigoare a acestor exceptiri, statele
membre le notificd Comisiei. Comisia publica exceptarile respective
in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

(5) Statele membre care nu au o frontiera terestrd comuna cu niciun
alt stat membru pot excepta de la aplicarea alineatului (1) navele de
pasageri care efectueaza calatorii transnationale in temeiul unor
obligatii de serviciu public sau al unor contracte de achizitii publice

Norme UE neaplicabile

7. Prezentul regulament nu se aplicd navelor de
rdzboi, navelor auxiliare, navelor de pescuit sau de prelucrare
a pestelui, navelor de lemn cu constructie primitiva, navelor
care nu sunt propulsate prin mijloace mecanice sau navelor
detinute sau exploatate de un guvern si utilizate doar in
scopuri necomerciale.




de servicii in porturile de escala ale altor state membre. Nicio astfel
de exceptare nu se aplica dupa 31 decembrie 2029. Inainte de intrarea
in vigoare a acestor exceptari, statele membre le notifica Comisiei.
Comisia publica exceptarile respective in Jurnalul Oficial al Uniunii
Europene.

(6) Statele membre pot excepta de la aplicarea alineatului (1) navele
de pasageri care furnizeaza servicii de transport maritim in sensul
Regulamentului (CEE) nr. 3577/92 in temeiul obligatiilor de serviciu
public sau al contractelor de achizitii publice de servicii, care
opereaza Tnainte de 12 octombrie 2023, pentru rutele specifice dintre
porturile lor de escald continentale si porturile de escalé aflate sub
jurisdictia lor situate pe o insuld sau 1n orasele Ceuta si Melilla. Nicio
astfel de exceptare nu se aplicd dupd 31 decembrie 2029. Inainte de
intrarea in vigoare a acestor exceptari, statele membre le notifica
Comisiei. Comisia publicd exceptarile respective in Jurnalul Oficial
al Uniunii Europene.

in sensul aplicarii prezentului alineat, orasele Ceuta si Melilla sunt
considerate porturi de escala situate pe o insula.

(7) Prezentul regulament nu se aplicd navelor de razboi, navelor
auxiliare, navelor de pescuit sau de prelucrare a pestelui, navelor de
lemn cu constructie primitiva, navelor care nu sunt propulsate prin
mijloace mecanice sau navelor detinute sau exploatate de un guvern
si utilizate doar in scopuri necomerciale.

Norme
UE
neaplicabi
le

Articolul 3
Definitii




In sensul prezentului regulament, se aplica urmatoarele definitii:

1. ,,emisii de gaze cu efect de serd” sau ,,emisii GES” inseamna
eliberarea de dioxid de carbon (CO;), de metan (CHy4) si de
protoxid de azot (N,O) in atmosfera;

2 ,,biocombustibili” inseamna biocombustibili, astfel cum sunt
definiti la articolul 2 al doilea paragraf punctul 33 din Directiva
(UE) 2018/2001;

3. ,,biogaz” inseamna biogaz, astfel cum este definit la articolul 2 al
doilea paragraf punctul 28 din Directiva (UE) 2018/2001;

4 ,,combustibili pe baza de carbon reciclat” inseamna combustibili pe
. baza de carbon reciclat, astfel cum sunt definiti la articolul 2 al
doilea paragraf punctul 35 din Directiva (UE) 2018/2001;

8. In sensul prezentului regulament, se aplici
urmatoarele definitii:

8.1. emisii de gaze cu efect de serd sau ,,emisii GES”
inseamna eliberarea de dioxid de carbon (CO;), de metan
(CHa,) si de protoxid de azot (N,O) 1n atmosfera;

8.2. biocombustibili inseamna combustibil lichid
pentru transporturi, produs din biomasa, astfel cum este
definit in art.3 al Legii Nr. 10 din 26-02-2016 privind
promovarea utilizarii energiei din surse regenerabile;

8.3. biogaz inseamna combustibili gazosi produsi din
biomasa, astfel cum este definit in art.3 al Legii Nr. 10 din
26-02-2016 privind promovarea utilizarii energiei din surse
regenerabile;

8.4. combustibili pe baza de carbon reciclat
inseamnd combustibili pe baza de carbon reciclat, astfel cum
sunt definiti lapct.2.5 al Regulamentului cu privire la
criteriile de durabilitate si de reducere a emisiilor de gaze cu
efect de pentru  biocarburanti, biolichide si
combustibili din biomasd si a Metodologiei de calcul al

sera

impactului biocarburantilor, biolichidelor i combustibililor
din biomasa asupra emisiilor de gaze cu efect de sera, aprobat
prin Hotararea Guvernului Nr.53 din 05.02.2025;

8.5. combustibili de origine nebiologica produsi din
surse regenerabile (RFNBO) inseamna combustibili de
origine nebiologica lichizi si gazosi astfel cum sunt definiti
lapct.2.7 al Regulamentului cu privire la criteriile de
durabilitate si de reducere a emisiilor de gaze cu efect de sera
pentru biocarburanti, biolichide si combustibili din biomasa
si a Metodologiei de calcul al impactului biocarburantilor,




5,,combustibili de origine nebiologicd produsi din
. regenerabile” (RFNBO) 1inseamnd combustibili de origine
nebiologica produsi din surse regenerabile, astfel cum sunt definiti

sSurse

la articolul 2 al doilea paragraf punctul 36 din Directiva
(UE) 2018/2001;

biolichidelor si combustibililor din biomasa asupra emisiilor
de gaze cu efect de sera, aprobat prin Hotararea Guvernului
Nr.53 din 05.02.2025;

8.6. culturi alimentare si furajere Inseamna culturi
de plante bogate in amidon, de plante zaharoase sau de plante
oleaginoase, astfel cum sunt definite in art.3 al Legii Nr. 10
din 26.02.2016 privind promovarea utilizarii energiei din
surse regenerabile;

8.7. tehnologie cu emisii zero inseamna o tehnologie
care nu implica, atunci cand este utilizatd pentru a furniza
energie, eliberarea urmatoarelor GES si poluanti atmosferici
in atmosferd de catre nave: dioxid de carbon (CO;), metan
(CHa,), protoxid de azot (N2O), oxizi de sulf (SOy), oxizi de
azot (NOx) si particule in suspensie;

8.8. surse alternative de energie Inseamna energie
regenerabild produsa la bord sau energie electrica din OPS;

8.9. propulsie asistatd de vant inseamna propulsia,
partiala sau totald, a unei nave cu energie eoliana, exploatata
cu ajutorul sistemelor de propulsie asistate de vant, cum ar fi,
printre altele, vele cu rotor, zmeie, vele dure sau rigide, vele
moi, aripi de aspiratie sau turbine;

8.10. port de escala - astfel cum este definit la
pct.6.26 din Regulamentul privind monitorizarea, raportarea
si verificarea emisiilor de gaze cu efect de serd generate de
transportul maritim, aprobat prin HG 544 din 24.07.2024;




6,.culturi alimentare si furajere” inseamna culturi alimentare si
. furajere, astfel cum sunt definite la articolul 2 al doilea paragraf
punctul 40 din Directiva (UE) 2018/2001;

7 ,,tehnologie cu emisii zero” inseamna o tehnologie care nu implica,

. atunci cand este utilizatd pentru a furniza energie, eliberarea
urmatoarelor GES si poluanti atmosferici in atmosfera de cétre
nave: dioxid de carbon (CO,), metan (CHy), protoxid de azot (N2O),
oxizi de sulf (SOx), oxizi de azot (NOy) si particule in suspensie;

8,surse alternative de energie” inseamnd energie regenerabila
produsa la bord sau energie electrica din OPS;

8.11. calatorie - astfel cum este definitd la art.4 al
Legii nr. 74/2024 privind actiunile climatice;

8.12. regiune ultraperiferica inseamna teritoriul
mentionat la articolul 349 din Tratatul privind Functionarea
Uniunii Europene;

8.13. companie iInseamna proprietarul unei nave sau
orice alta organizatie sau persoand, cum ar fi administratorul
sau navlositorul navei nude, care a preluat responsabilitatea
pentru exploatarea navei de la proprietarul acesteia si care a
fost de acord sa preia toate sarcinile si
responsabilitatile impuse de Codul international de
management (Codul ISM, aprobat prin Hotararea Guvernului
nr. 76/2020) pentru exploatarea in sigurantd a navelor si
pentru prevenirea poluarii;

8.14. tonaj brut (GT) astfel cum este definitd la
pct.6.28 din Regulamentul privind monitorizarea, raportarea
si verificarea emisiilor de gaze cu efect de serd generate de
transportul maritim, aprobat prin HG 544 din 24.07.2024;

8.15. nava la dana — astfel cum este definita la
pct.6.19 din Regulamentul privind monitorizarea, raportarea
si verificarea emisiilor de gaze cu efect de serd generate de
transportul maritim, aprobat prin HG 544 din 24.07.2024;

8.16. nava ancorata inseamna o nava la dana care nu
este amarati la cheu;

8.17. consum de energie la bord inseamna cantitatea
de energie, exprimata in megajouli (MJ), utilizatd de o nava
pentru propulsie si pentru operarea oricarui echipament de la
bord, pe mare sau la dana;

8.18. metoda ,,de la sonda la siaj” inseamna o
metodd de calculare a emisiilor care ia in considerare
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9 ,,propulsie asistatd de vant” inseamna propulsia, partiala sau totala,
. aunei nave cu energie eoliana, exploatatd cu ajutorul sistemelor de
propulsie asistate de vant, cum ar fi, printre altele, vele cu rotor,
zmeie, vele dure sau rigide, vele moi, aripi de aspiratie sau turbine;

10,,port de escald” inseamna un port in care navele se opresc pentru
a Incdrca sau a descarca marfuri sau pentru a imbarca sau debarca
pasageri, cu exceptia opririlor cu unicul scop de a realimenta cu
combustibil, de a obtine provizii, de a elibera echipajul, de a intra
in doc uscat sau de a repara nava, echipamentele sale sau ambele;
a opririlor 1n port deoarece nava are nevoie de asistenta sau se afla
in pericol; a transferurilor de la nava la nava efectuate in afara
porturilor; a opririlor cu unicul scop de a se addposti de conditii
meteorologice nefavorabile sau necesare pentru activititi de
cautare si salvare; si a opririlor navelor portcontainer intr-un port
invecinat de transbordare a containerelor enumerat in actul de
punere in aplicare adoptat in temeiul articolului 2 alineatul (2);

11,,calatorie” inseamnd o calatorie, astfel cum este definita la
articolul 3 litera (c) din Regulamentul (UE) 2015/757,

=9

12, ,regiune ultraperiferica” 1Inseamna teritoriul mentionat la
articolul 349 din TFUE;

impactul asupra GES al productiei, transportului, distributiei
si utilizarii energiei la bord, inclusiv in timpul arderii;

8.19. intensitatea GES generate de energia utilizata
la bord inseamna cantitatea de emisii de GES exprimata in
grame de CO; echivalent, stabilitd pe baza metodei ,,de la
sonda la siaj”, pe MJ de energie utilizata la bord;

8.20. factor de emisie - astfel cum este definita la
pct.6.13 din Regulamentul privind monitorizarea, raportarea
si verificarea emisiilor de gaze cu efect de serd generate de
transportul maritim, aprobat prin HG 544 din 24.07.2024;

8.21. clasa de gheata - astfel cum este definitd la
pct.6.5 din Regulamentul privind monitorizarea, raportarea si
verificarea emisiilor de gaze cu efect de sera generate de
transportul maritim, aprobat prin HG 544 din 24.07.2024;

8.22. marginea ghetii inseamna delimitarea in orice
moment intre marea libera si gheata marina de orice tip, fixa
sau in deriva, astfel cum se prevede la punctul 4.4.8 din
Nomenclatorul privind gheata marind al Organizatiei
Meteorologice Mondiale, martie 2014;

8.23. navigare in conditii de gheatd inseamna
navigarea unei nave cu clasa de gheatd 1intr-o zond maritima
situata in interiorul marginii ghetii;

8.24. surse de alimentare cu energie electrica de la
mal (OPS) inseamnd sistemul de alimentare cu energie
electrica a navelor la dand, la joasd sau inaltd tensiune, cu
curent alternativ sau continuu, inclusiv a instalatiilor de pe
nava si din port, atunci cand acesta alimenteaza direct tabloul
principal de distributie al navei pentru alimentarea cu energie
electrica a spatiilor de cazare, pentru acoperirea volumului

11



13,,societate” inseamnd proprietarul unei nave sau orice alta
organizatie sau persoand, cum ar fi administratorul sau
navlositorul navei nude, care a preluat responsabilitatea pentru
exploatarea navei de la proprietarul acesteia si care a fost de acord
sd preia toate sarcinile si responsabilitatile impuse de Codul
international de management pentru exploatarea in sigurantd a
navelor si pentru prevenirea poluarii;

14,,tonaj brut” (TB) inseamna tonajul brut, astfel cum este definit la
articolul 3 litera (e) din Regulamentul (UE) 2015/757,

15,nava la dana” inseamna o nava la dana, astfel cum este definita la
articolul 3 litera (n) din Regulamentul (UE) 2015/757;

de lucru al serviciilor sau pentru iIncarcarea bateriilor
secundare;

8.25. necesarul de energie electrica la dana
inseamna necesarul de energie electricd al unei nave la dana
pentru a satisface toate necesititile de energie pe baza de
energie electricd de la bord;

8.26. necesarul total de energie electrica stabilit al
navei la dand inseamnd cea mai mare valoare, exprimata in
kilowati, a necesarului total de energie electrica al unei nave
la dand, inclusiv pentru spatiile de cazare si pentru
manipularea incarcaturilor;

8.27. verificator — astfel cum a fost definit in art.4 al
Legii nr. 74/2024 privind actiunile climatice;

8.28. document de conformitate FuelEU inseamna
un document specific unei nave, emis unei companii de catre
un verificator si care confirma ca nava respectiva a respectat
dispozitiile din prezentul regulament pentru o anumitd
perioada de raportare;

8.29. nava de pasageri — nava, astfel cum este
definita 1n art3, pct.19 al Legii Nr. 136
din 13.06.2025 privind normele si standardele de
sigurantapentru navele de pasageri;

8.30. nava de croazierd inseamna o nava de pasageri
care nu are punte de marfa si este proiectata exclusiv pentru
transportul comercial de pasageri in spatii de cazare peste
noapte, pe parcursul unei calatorii pe mare;

8.31. nava portcontainer inseamna o nava conceputa
exclusiv pentru transportul de containere in cale si pe punte;

8.32. escala in port neconformd inseamna o escala in
port in cursul céreia nava nu indeplineste cerinta prevazuta la
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16 ,,nava ancorata” Tnseamna o nava la dana care nu este amarata la
cheu;

17,,consum de energie la bord” inseamna cantitatea de energie,
exprimatd in megajouli (MJ), utilizatd de o nava pentru propulsie
si pentru operarea oricarui echipament de la bord, pe mare sau la
dana;

18,,metoda «de la sonda la siaj»” Inseamna o metoda de calculare a
emisiilor care ia in considerare impactul asupra GES al productiei,
transportului, distributiei si utilizarii energiei la bord, inclusiv in
timpul arderii;

19,,intensitatea GES generate de energia utilizata la bord” inseamna
cantitatea de emisii de GES exprimata in grame de CO, echivalent,
stabilita pe baza metodei ,,de la sonda la siaj”, pe MJ de energie
utilizata la bord;

pct.23 al prezentului regulament si careia nu i se aplica
niciuna dintre exceptiile prevazute la pct.27 al prezentului
regulament;

8.33. filiera cel mai putin favorabila inseamna filiera
de productie cu cea mai mare intensitate de emisii de carbon
utilizata pentru oricare tip de combustibil;

8.34. CO:; echivalent Inseamna unitatea metrica de
masura utilizatd pentru calcularea emisiilor de CO,, CHs si
N2O pe baza potentialului de incalzire globala al acestora,
prin conversia cantitatilor de CHssi N>O 1in cantitatea
echivalenta de CO; cu acelasi potential de Incalzire globala;

8.35. bilant de conformitate inseamnda masura
conformitatii in sens pozitiv sau negativ a unei nave in raport
cu limitele intensitatii medii anuale a GES generate de
energia utilizatd la bordul unei nave sau cu obiectivul
secundar pentru RFNBO, calculati In conformitate cu Anexa
4, partea A;

8.36. excedent de conformitate inseamna un bilant de
conformitate cu o valoare pozitiva;

8.37. deficit de conformitate iTnseamna un bilant de
conformitate cu o valoare negativa;

8.38. bilantul total de conformitate al grupadrii
inseamnd suma bilanturilor de conformitate ale tuturor
navelor incluse in grupare;

8.39. organ de administrare al portului — astfel cum
este definit la art.7 al Regulamentului-cadru cu privire la
respectarea obligatiilor statului port, aprobat prin Hotararea
Guvernului Nr. 183din 13.03.2024;

8.40. autoritatea de administrare a companiei de
transport maritim — astfel cum este definite in pct.6.2 din
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20,,factor de emisie” Inseamnd rata medie de emisii a unui GES
raportata la datele de activitate ale unui flux de surse presupunand
o oxidare completa in cazul arderii si o conversie integrald pentru
toate celelalte reactii chimice;

21,clasd de gheatd” inseamnd notatia atribuitd navei de catre
autoritatile nationale competente ale statului de pavilion sau de o
organizatie recunoscutd de statul respectiv, care indica faptul ca
nava a fost proiectatd pentru navigarea in conditii de gheata pe
mare;

22, marginea ghetii” inseamnd delimitarea in orice moment intre
marea libera si gheata marina de orice tip, fixa sau in deriva, astfel
cum se prevede la punctul 4.4.8 din Nomenclatorul privind gheata
marind al Organizatiei Meteorologice Mondiale, martie 2014;

~

inseamna navigarea unei nave cu
clasa de gheatd intr-o zona maritima situata in interiorul marginii
ghetii;

23,,navigare in conditii de gheatd”

Regulamentul privind monitorizarea, raportarea  si
verificarea emisiilor de gaze cu efect de sera generate de
transportul maritim, aprobat prin HG 544 din 24.07.2024;

8.41. perioadd de raportare inseamna perioada
cuprinsa intre 1 ianuarie si 31 decembrie a anului in care sunt
monitorizate si inregistrate informatiile mentionate 1n
prezentul regulament, in care datele pentru calatoriile care
incep si se Incheie in doi ani calendaristici diferiti sunt
contabilizate in anul calendaristic in cauza;

8.42. perioada de verificare inseamna anul
calendaristic imediat urmator perioadei de raportare.
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24, surse de alimentare cu energie electrica de la mal” (OPS)
inseamna sistemul de alimentare cu energie electrica a navelor la
dand, la joasa sau 1nalta tensiune, cu curent alternativ sau continuu,
inclusiv a instalatiilor de pe nava si din port, atunci cand acesta
alimenteaza direct tabloul principal de distributie al navei pentru
alimentarea cu energie electricd a spatiilor de cazare, pentru
acoperirea volumului de lucru al serviciilor sau pentru incarcarea
bateriilor secundare;

25,,necesarul de energie electricd la dand” inseamna necesarul de
energie electrica al unei nave la dana pentru a satisface toate
necesitdtile de energie pe baza de energie electrica de la bord,

26,,necesarul total de energie electrica stabilit al navei la dana”
inseamnd cea mai mare valoare, exprimatd in kilowati, a
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necesarului total de energie electrica al unei nave la dand, inclusiv
pentru spatiile de cazare si pentru manipularea incarcaturilor;

27,,verificator” inseamna o entitate juridica care desfasoara activitati
de verificare si care este acreditatd de un organism national de
acreditare in temeiul Regulamentului (CE) nr. 765/2008 si al
prezentului regulament;

28, document de conformitate FuelEU” inseamna un document
specific unei nave, emis unei societdti de catre un verificator si
care confirmd ca nava respectiva a respectat dispozitiile din
prezentul regulament pentru o anumita perioada de raportare;

29,,nava de pasageri” inseamna o nava de pasageri, astfel cum este
definita la articolul 2 litera (i) din Directiva (UE) 2016/802 a
Parlamentului European si a Consiliului (**);

=9

30,,nava de croazierd” Inseamna o nava de pasageri care nu are punte
de marfa si este proiectatd exclusiv pentru transportul comercial
de pasageri in spatii de cazare peste noapte, pe parcursul unei
calatorii pe mare;
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31,,nava portcontainer” inseamna o nava conceputad exclusiv pentru
transportul de containere in cale si pe punte;

32,,escald In port neconformd” inseamna o escald in port in cursul
careia nava nu Indeplineste cerinta prevazutd la articolul 6
alineatul (1) si careia nu i se aplicd niciuna dintre exceptiile
prevazute la articolul 6 alineatul (5);

33, filiera cel mai putin favorabila” inseamna filiera de productie cu
cea mai mare intensitate de emisii de carbon utilizatd pentru
oricare tip de combustibil;

34, CO; echivalent” inseamna unitatea metricd de masura utilizata
pentru calcularea emisiilor de CO,, CHssi N>O pe baza
potentialului de incélzire globala al acestora, prin conversia
cantitatilor de CHs si N2O in cantitatea echivalentd de CO; cu
acelasi potential de incélzire globala;
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35,,bilant de conformitate” inseamnd masura conformitatii In sens
pozitiv sau negativ a unei nave in raport cu limitele intensitatii
medii anuale a GES generate de energia utilizata la bordul unei
nave sau cu obiectivul secundar pentru RFNBO, calculatd in
conformitate cu anexa [V partea A;

36,,excedent de conformitate” Inseamna un bilant de conformitate cu
o valoare pozitiva,;

37,.deficit de conformitate” inseamna un bilant de conformitate cu o
valoare negativa;

38,bilantul total de conformitate al gruparii” inseamnd suma
bilanturilor de conformitate ale tuturor navelor incluse in grupare;

39,,organ de administrare al portului” inseamnd un organ de
administrare al portului, astfel cum este definit la articolul 2
punctul 5 din Regulamentul (UE) 2017/352;
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40,,stat de administrare” inseamnd un stat membru determinat prin
aplicarea articolului 3gf alineatul (1) din Directiva 2003/87/CE
prin raportare la o societate in intelesul prezentului regulament,
fara a aduce atingere alegerii autoritatilor competente responsabile
din statul membru relevant;

41,,perioadd de raportare” Inseamna perioada cuprinsd intre 1
ianuarie si 31 decembrie a anului in care sunt monitorizate si
inregistrate informatiile mentionate in prezentul regulament, in
care datele pentru calatoriile care incep si se Incheie in doi ani
calendaristici diferiti sunt contabilizate in anul calendaristic in
cauza;

42, perioadd de verificare” Inseamnd anul calendaristic imediat
urmator perioadei de raportare.
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Capitolul II
Cerinte privind energia utilizata la bord de catre nave

Capitolul II. Cerinte privind energia utilizata la bord de
citre nave

Articolul 4
Limita intensititii GES generate de energia utilizata la bordul
unei nave

(1) Intensitatea medie anuald a GES generate de energia utilizata
la bordul unei nave in cursul unei perioade de raportare nu poate
depasi limita stabilita la alineatul (2).

(2) Limita mentionata la alineatul (1) se calculeaza scazand din
valoarea de referintd de 91,16 grame de CO; echivalent per MJ
urmatorul procentaj:

— 2% dela 1 ianuarie 2025;

— 6% dela 1 ianuarie 2030;

— 14,5 % de la 1 ianuarie 2035;

— 31 % de la 1 ianuarie 2040;

— 62 % de la 1 ianuarie 2045;

— 80 % incepand cu 1 ianuarie 2050.

(3) Intensitatea GES generate de energia utilizata la bordul unei
nave se calculeaza ca fiind cantitatea de emisii de GES per unitate
de energie, in conformitate cu metodologia prevazuta in anexa I.

Sectiunea 2. Limita intensitatii GES generate de
energia utilizata la bordul unei nave
9. Intensitatea medie anuald a GES generate de
energia utilizata la bordul unei nave in cursul unei perioade
de raportare nu poate depasi limita stabilita la pct.10 al
prezentului regulament.

10. Limita mentionatd la pct.9 al prezentului
regulament se calculeaza scdzand din valoarea de referinta
de 91,16 grame de CO;echivalent per MJ urmatorul
procentaj:

-2 % de la 1 ianuarie 2027,
- 6 % de la 1 ianuarie 2030;
-14,5 % de la 1 ianuarie 2035;
-31 % de la 1 ianuarie 2040;
-62 % de la 1 ianuarie 2045;
-80 % 1ncepand cu 1 ianuarie 2050.
11. Intensitatea GES generate de energia utilizata la

bordul unei nave se calculeaza ca fiind cantitatea de emisii
de GES per unitate de energie, in conformitate cu
metodologia prevazuta in Anexa 1 a prezentului regulament.

12. Guvernul este Tmputernicit sa adopte acte pentru
modificarea Anexei nr. 2 1n vederea includerii factorilor de
emisie ,,de la sonda la siaj” pentru orice sursa noua de energie
sau a adaptarii factorilor de emisie existenti pentru a asigura
coerenta cu viitoarele standarde internationale sau cu actele
juridice ale Uniunii Europene in domeniul energiei, in
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(4) Comisia este imputernicitd sd adopte acte delegate n
conformitate cu articolul 28 pentru modificarea anexei Il in vederea
includerii factorilor de emisie ,,de la sonda la siaj” pentru orice
sursd noud de energie sau a adaptarii factorilor de emisie existenti
pentru a asigura coerenta cu viitoarele standarde internationale sau
cu actele 1 juridice ale Uniunii in domeniul energiei, in conformitate
cu cele mai fiabile date stiintifice si tehnice disponibile.

conformitate cu cele mai fiabile date stiintifice si tehnice
disponibile.

Articolul 5
Utilizarea combustibililor de origine nebiologica produsi din
surse regenerabile

(1) Pentru calcularea intensitatii GES generate de energia utilizata
la bordul unei nave, de la 1 ianuarie 2025 pana la 31 decembrie 2033
se poate utiliza un multiplicator de ,,2” in scopul recompensarii navei
pentru utilizarea RFNBO. Metodologia pentru acest calcul este
stabilitd in anexa I.

Sectiunea 3. Utilizarea combustibililor de origine
nebiologica produsi din surse regenerabile

13. Pentru calcularea intensitatii GES generate de
energia utilizatd la bordul unei nave, de la 1 ianuarie 2025
pana la 31 decembrie 2033 se poate utiliza un multiplicator
de ,,2” 1n scopul recompensarii navei pentru utilizarea
RFNBO. Metodologia pentru acest calcul este stabilitd 1n
Anexa nr.1 a prezentului regulament.

14. Verificatorul monitorizeaza si calculeaza pe baza
datelor inregistrate In baza de date FuelEU mentionata la
pct.90-92 al prezentului regulament, ponderea RFNBO in
cadrul energiei utilizate anual la bordul navelor care intra sub
incidenta prezentului regulament.

15. In cazul in care ponderea RFNBO mentionati la
pct.18 este mai micd de 1% pentru perioada de raportare
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(2) Comisia monitorizeaza, calculeaza si publicd anual, pe baza
datelor inregistrate in baza de date FuelEU mentionata la articolul 19
si In termen de cel mult 18 luni de la sfarsitul fiecarei perioade de
raportare, ponderea RFNBO 1n cadrul energiei utilizate anual la
bordul navelor care intra sub incidenta prezentului regulament.

(3) In cazul in care ponderea RFNBO mentionati la alineatul (2)
este mai micd de 1 % pentru perioada de raportare 2031, se aplica un
obiectiv secundar de 2 % pentru ponderea unor astfel de combustibili
in cadrul energiei utilizate anual la bordul navelor incepand cu
1 ianuarie 2034, sub rezerva alineatului (5).

(4) Alineatul (3) nu se aplica iIn cazul in care rezultatele
monitorizarii prevazute la alineatul (2) care sunt disponibile nainte
de 1 ianuarie 2033 demonstreaza ca ponderea mentionatd la alineatul
(2) este mai mare de 2 %.

2031, se aplicd un obiectiv secundar de 2% pentru ponderea
unor astfel de combustibili in cadrul energiei utilizate anual
la bordul navelor incepand cu 1 ianuarie 2034, sub rezerva
pct.19 al prezentului regulament.

16. Prevederile pct.15 al prezentului regulament nu
se aplica 1n cazul 1n care rezultatele monitorizarii prevazute
la pct.14 al prezentului regulament care sunt disponibile
inainte de 1 ianuarie 2033 demonstreazd cd ponderea
mentionatd la pct.14 este mai mare de 2%.

17. In cazul in care, pe baza activititilor de
monitorizare mentionate la pct.14 si Tn urma evaluarii, exista
dovezi privind insuficienta capacititii de productie si a
geografica inegald sau un pret prea ridicat al combustibililor
respectivi, obiectivul secundar prevazut la pct.15 nu se
aplica.

18. Guvernul Republicii Moldova adopta acte care
precizeaza criteriile pentru evaluarea prevazuta la pct.17 si
metoda de calculare a factorului diferentei de pret dintre
RFNBO si combustibilii fosili utilizati din celula 14 din
tabelul cuprins in Anexa nr.4, partea B a prezentului
regulament.

19. Guvernul Republicii Moldova este imputernicit
sa adopte acte prin care:

19.1. completeaza pct.17 al prezentului regulament,
prin addugarea unor elemente suplimentare;

19.2. informeazd cu privire la neaplicabilitatea
obiectivului secundar mentionat la pct.15 al prezentului
regulament, care rezultd din monitorizarea mentionata la
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(5) In cazul in care, pe baza activitatilor de monitorizare mentionate
la alineatul (2) si In urma evaluarii Comisiei, exista dovezi privind
pentru sectorul maritim, distributia geograficd inegald sau un pret
prea ridicat al combustibililor respectivi, obiectivul secundar
prevazut la alineatul (3) nu se aplica.

(6) Comisia adoptd acte de punere in aplicare care precizeaza
criteriile pentru evaluarea prevazutd la alineatul (5) si metoda de
calculare a factorului diferentei de pret dintre RFNBO si
combustibilii fosili utilizati din celula 14 din tabelul cuprins 1n anexa
IV partea B. Respectivele acte de punere in aplicare se adopta in
conformitate cu procedura de examinare mentionata la articolul 29
alineatul (3).

(7) Comisia este imputernicitd sd adopte, in conformitate cu
articolul 28, acte delegate prin care:

(a)completeaza alineatul (5) de la prezentul articol, prin adaugarea
unor elemente suplimentare;

pct.14 al prezentului regulament sau din evaluarea
mentionata la pct.17 al prezentului regulament.

20. In cazul in care se aplica obiectivul secundar
mentionat la pct.19 al prezentului regulament, Guvernul
Republicii Moldova adopta, pana la 31 decembrie 2033, acte
pentru a detalia suplimentar normele de aplicare a pct.17 in
ceea ce priveste:

20.1. verificarea si calculul, astfel cum se
mentioneaza la pct.70-75 ale prezentului regulament;

20.2. mecanismele de flexibilitate aplicabile
prevazute la pct.86-97 al prezentului regulament;

20.3. penalitdtile FuelEU aplicabile, astfel cum se
mentioneaza la pct.104-114 al prezentului regulament si in
Anexa nr. 4 a prezentului regulament.

21. in cazul in care este aplicabil, obiectivul secundar
mentionat la pct.15 al prezentului regulament, nu se aplica
unei nave care demonstreazd cid aceeasi pondere in cadrul
energiei utilizate anual la bord este intrunitd de alti
combustibili care asigurd reduceri echivalente ale emisiilor
de GES si sunt certificati In temeiul pct.45-50 din prezentul
regulament, cu exceptia biocombustibililor mentionati in
Sectiunea a 2-a, Anexa nr. 2 la Regulamentul cu privire la
criteriile de durabilitate si de reducere a emisiilor de gaze cu
efectde serd pentru biocarburanti, biolichide si
combustibili din biomasd si a Metodologiei de calcul al
impactului biocarburantilor, biolichidelor si combustibililor
din biomasa asupra emisiilor de gaze cu efect de sera, aprobat
prin Hotararea Guvernului Nr.53 din 05.02.2025.
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(b) informeaza cu privire la neaplicabilitatea obiectivului secundar 1
alineatul (3) de la prezentul articol, care rezulta din monitorizarea
la alineatul (2) de la prezentul articol sau din evaluarea mentionata
(5) de la prezentul articol.

(8) In cazul in care se aplici obiectivul secundar mentionat la
alineatul (3) de la prezentul articol, Comisia adoptd, pana la
31 decembrie 2033, acte de punere in aplicare pentru a detalia
suplimentar normele de aplicare a alineatului (3) de la prezentul
articol in ceea ce priveste:

(a)verificarea si calculul, astfel cum se mentioneaza la articolul 16;

(b mecanismele de flexibilitate aplicabile prevazute la articolele 20
) si2l;

nentionat 32. Prevederile pct.13-21 ale prezentului regulament
maergecapi#a cotei de energie utilizate anual de catre nave prin
Imat¢imeadihl OPS.
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(c) penalitatile FuelEU aplicabile, astfel cum se mentioneaza la artic
anexa IV.

Respectivele acte de punere in aplicare se adopta in conformitate cu

procedura de examinare mentionata la articolul 29 alineatul (3).

(9) In cazul in care este aplicabil, obiectivul secundar mentionat la
alineatul (3) de la prezentul articol nu se aplicd unei nave care
demonstreaza ca aceeasi pondere in cadrul energiei utilizate anual la
bord este intrunitd de alti combustibili care asigurd reduceri
echivalente ale emisiilor de GES si sunt certificati in temeiul
articolului 10 din  prezentul regulament, cu  exceptia
biocombustibililor mentionati in partea B din anexa IX la Directiva
(UE) 2018/2001.

lul 23 si In
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(10) Prezentul articol nu se aplica cotei de energie utilizate anual de
catre nave prin intermediul OPS.

Articolul 6
Cerinte suplimentare privind consumul de energie cu emisii
zero la dana

(1) Incepand cu 1 ianuarie 2030, navele amarate la cheu intr-un port
de escald care intrd sub incidenta articolului 9 din Regulamentul
(UE) 2023/1804 si care se afla sub jurisdictia unui stat membru se
racordeazd la OPS si le utilizeazd pentru intregul lor necesar de
energie electrica la dana.

Sectiunea 4. Cerinte suplimentare privind consumul de
energie cu emisii zero la dana

23. Incepand cu 1 ianuarie 2030, navele amarate la
cheu intr-un port de escald care intrd sub incidenta
Capitolului 9 din Regulamentul privind instalarea
infrastructurii pentru combustibili alternativi si care se afla
sub jurisdictia Republicii Moldova, se racordeaza la OPS si
le utilizeaza pentru intregul lor necesar de energie electrica
la dana.

24. Incepand cu 1 ianuarie 2035, navele amarate la
cheu intr-un port de escald care nu intrd sub incidenta
Capitolului 9 din Regulamentul privind instalarea
infrastructurii pentru combustibili alternativi si care se afla
sub jurisdictia Republicii Moldova, iar cheul este echipat cu
OPS disponibile se racordeaza la OPS respective si le
utilizeaza pentru intregul lor necesar de energie electrica la
dana.

Este la
etapa de
aprobare
a
proiectulu
i.
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(2) Incepand cu 1 ianuarie 2035, navele amarate la cheu intr-un port
de escala care nu intra sub incidenta articolului 9 din Regulamentul
(UE) 2023/1804, care se afla sub jurisdictia unui stat membru, iar
cheul este echipat cu OPS disponibile se racordeaza la OPS
respective si le utilizeaza pentru intregul lor necesar de energie
electrica la dana.

(3) De la 1ianuarie 2030 si pana la 31 decembrie 2034 si dupa
consultarea partilor interesate relevante, inclusiv, dupa caz, a
organului de administrare al portului, un stat membru poate decide
ca navele amarate la cheu intr-un port de escald aflat sub jurisdictia
sa care nu intrd sub incidenta articolului 9 din Regulamentul
(UE) 2023/1804 sau in anumite parti ale unui astfel de port sa se
racordeze la OPS si sa le utilizeze pentru intregul lor necesar de
energie electrica la dand. Statul membru notificad Comisiei decizia sa
de impunere a unei astfel de cerinte cu un an inainte de aplicarea
acesteia. O astfel de decizie trebuie sd se aplice de la inceputul
perioadei de raportare. Comisia publica informatiile n Jurnalul
Oficial al Uniunii Europene si pune la dispozitia publicului o lista
actualizatd a porturilor in cauzi. Aceastd listd trebuie sa fie usor
accesibila.

25. De la 1 ianuarie 2030 si pana la 31 decembrie
2034 si dupa consultarea partilor interesate relevante,
inclusiv, dupa caz, a organului de administrare al portului,
Republica Moldova poate decide, ca navele amarate la cheu
intr-un port de escala aflat sub jurisdictia sa, care nu intra sub
incidenta Capitolului 9 din Regulamentul privind instalarea
infrastructurii pentru combustibili alternativi, sau in anumite
parti ale unui astfel de port sa se racordeze la OPS si sa le
utilizeze pentru intregul lor necesar de energie electrica la
dana. Republica Moldova notificd Comisiei decizia sa de
impunere a unei astfel de cerinte cu un an Tnainte de aplicarea
acesteia. O astfel de decizie trebuie sd se aplice de la
inceputul perioadei de raportare.

26. Pct.23, pct.24 si pet.25 se aplica:

26.1. navelor portcontainer;

26.2. navelor de pasageri.

27. Pct.23, pct24 si pct.25 ale prezentului
regulament nu se aplica navelor care:

27.1. sunt amarate la cheu pentru mai putin de doua
ore, perioadd calculatd pe baza orei de sosire si a orei de
plecare, monitorizate si Inregistrate in conformitate cu
pct.66-69 ale prezentului regulament;

27.2. utilizeaza tehnologii cu emisii zero care
respectd cerintele generale pentru astfel de tehnologii
prevazute in Anexa nr.3 si sunt enumerate si specificate n
actele delegate si in actele de punere 1n aplicare adoptate in
conformitate cu pct.28 si pct.29, pentru intregul lor necesar
de energie electrica la dana, in timp ce sunt amarate la cheu;

Este la
etapa de
aprobare
a
proiectulu
i.
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(4) Alineatele (1), (2) si (3) se aplica:
(a) navelor portcontainer;
(b) navelor de pasageri.

(5) Alineatele (1), (2) si (3) nu se aplica navelor care:

(a)sunt amarate la cheu pentru mai putin de doua ore, perioada
calculata pe baza orei de sosire i a orei de plecare, monitorizate
si inregistrate In conformitate cu articolul 15;

27.3. din cauza unor circumstante neprevazute
independente de controlul navei, trebuie s efectueze o escala
neprogramatd 1n port, care nu este efectuatd n mod
sistematic, din motive de sigurantd sau de salvare de vieti
omenesti pe mare, altele decat cele deja excluse in temeiul
pct.8.10 al prezentului regulament;

27.4. nu pot sa se racordeze la OPS din cauza

27.5. nu pot sa se racordeze la OPS deoarece, in mod
exceptional, stabilitatea retelei electrice este pusa in pericol
din cauzd cd energia electricd disponibild la mal este
insuficienta pentru a satisface necesarul de energie electrica
al navei la dana;

27.6. nu pot si se racordeze la OPS deoarece
instalatia terestrda din port nu este compatibila cu
echipamentul de alimentare cu energie electricd de la bord,
cu conditia ca instalatia prevazuta la bordul navei pentru
alimentarea cu energie electrica de la mal sa fie certificata in
conformitate cu specificatiile tehnice din Anexa nr. 2 din
Regulamentul privind instalarea infrastructurii pentru
combustibili alternativi

27.7. pentru o perioadd limitatd, sunt nevoite sa
utilizeze generatorul de la bord, in situatii de urgentd care
prezinta un risc imediat pentru viatd, pentru nava sau pentru
mediu ori din alte motive de fortd majora;

27.8. desi raman racordate la OPS, pentru o perioada
limitata la strictul necesar, necesitd utilizarea generarii de
energie la bord pentru teste de Intretinere sau pentru teste de
functionare efectuate la cererea unui inspector al unei
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(b) utilizeaza tehnologii cu emisii zero care respectd cerintele geng
astfel de tehnologii prevazute in anexa III si sunt enumerate si s
actele delegate si in actele de punere in aplicare adoptate in conf
alineatele (6) si (7) de la prezentul articol, pentru intregul lor

energie electrica la dana, in timp ce sunt amarate la cheu;

(c)din cauza unor circumstante neprevazute independente de
controlul navei, trebuie sd efectueze o escald neprogramatd in
port, care nu este efectuatd in mod sistematic, din motive de
sigurantd sau de salvare de vieti omenesti pe mare, altele decat

cele deja excluse 1n temeiul articolului 3 punctul 10;

punctelor de racordare intr-un port;

(e) nu pot sa se racordeze la OPS deoarece, in mod exceptional, stabilj
electrice este pusa in pericol din cauzd ca energia electrica dispor]

autoritati competente sau a reprezentantului unei organizatii
recunoscute care efectueaza un control sau o inspectie.

rrale pentru

ecificate n

ormitate 28. Guvernul este Tmputernicit sd adopte si sa
mtesdizelee periodic acte pentru a modifica tabelul
neexhaustiv prevazut in Anexa nr.3 din prezentul regulament
prin adaugarea unor alte tehnologii cu emisii zero, in sensul
pct.8.7. al prezentului regulament.

29. Guvernul poate adopta acte pentru a stabili
criteriile detaliate de acceptare, inclusiv definirea limitelor
sistemului si a cerintelor de certificare, care trebuie
considerate ca Iindeplinind cerintele generale pentru
tehnologiile cu emisii zero prevazute in Anexa nr.3, inclusiv
actualizarile sale viitoare.

30. inainte de intrarea in porturi, navele informeaza
in prealabil autoritatea competentd a statului membru al
portului de escald sau orice entitate autorizatd in mod
corespunzator cu privire la intentia lor de a se racorda la OPS
sau de a utiliza o tehnologie cu emisii zero in aplicarea
prevederilor pct.27.2. Navele care intentioneazd sd se
racordeze la OPS trebuie sa indice, de asemenea, cantitatea
de energie de care se asteapta sa aiba nevoie in timpul escalei
in port.

tatea retel®l. La primirea informatiilor de la o nava privind
ibdadatareh la OPS mentionate la primul paragraf, autoritatea

competenta a statului membru al portului de escala sau orice
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este insuficientd pentru a satisface necesarul de energie electrica
dani;

(f) nu pot sa se racordeze la OPS deoarece instalatia terestra din port
nu este compatibild cu echipamentul de alimentare cu energie
electrica de la bord, cu conditia ca instalatia prevazuta la bordul
navei pentru alimentarea cu energie electrica de la mal sa fie
certificatd In conformitate cu specificatiile tehnice din anexa II la
Regulamentul (UE) 2023/1804 pentru sistemele de alimentare cu
energie electricd de la mal ale navelor maritime;

(g) pentru o perioada limitata, sunt nevoite sa utilizeze generatorul dg
situatii de urgenta care prezintd un risc imediat pentru viatd, pent
pentru mediu ori din alte motive de forta majora;

@intigate datorizatd Tn mod corespunzator le confirma navelor
daca este disponibila racordarea la OPS.

Norme neaplicabile

32. Agentia Navald a Republicii Moldova ca
autoritate competenta a portului de escala sau orice entitate
autorizatda in mod corespunzdtor, in urma consultarii
administratiei portuare, dupa caz, stabileste si Inregistreaza
fara 1Intarziere in baza de date FuelEU urmatoarele
informatii:

32.1. aplicarea unei exceptii prevazute la pct.23;

32.2. nerespectarea de catre o nava a cerintelor
prevazute lapct.27.1,27.2 si 27.3 ale prezentului regulament,
in cazul 1n care nu se aplica niciuna dintre exceptiile
prevazute la pct.27.

33. Incepand cu 1 ianuarie 2035, in porturile care

intrd sub incidenta cerintelor de la Capitolul 9 din
> Relgoddniantul privind instalarea infrastructurii pentru
reaanpustbili alternativi, exceptiile prevazute la pct.27.4,
pct.27.5, pct.27.6, nu se pot aplica decat unui numar maxim
de escale in port care corespunde unui procent de 10 % din
numarul total de escale 1n port ale unei nave care au avut loc
pe parcursul unei perioade de raportare, rotunjit in sus la cel
mai apropiat numar intreg, dupa caz, sau unui numar maxim

Este la
etapa de
aprobare
a
proiectulu
1.
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(h)desi raman racordate la OPS, pentru o perioada limitata la strictul
necesar, necesita utilizarea generarii de energie la bord pentru
teste de intretinere sau pentru teste de functionare efectuate la
cererea unui inspector al unei autoritdti competente sau a
reprezentantului unei organizatii recunoscute care efectueaza un
control sau o inspectie.

(6) Comisia este imputernicita sa adopte si sa actualizeze periodic
acte delegate In conformitate cu articolul 28 pentru a modifica tabelul
neexhaustiv prevazut in anexa III prin adaugarea unor alte tehnologii
cu emisii zero, in sensul articolului 3 punctul 7.

(7) Comisia poate adopta acte de punere in aplicare pentru a stabili
criteriile detaliate de acceptare, inclusiv definirea limitelor sistemului
si a cerintelor de certificare, care trebuie considerate ca indeplinind
cerintele generale pentru tehnologiile cu emisii zero prevazute in
anexa III, inclusiv actualizarile sale viitoare.

de 10 escale in port in cursul perioadei de raportare relevante,
luadndu-se in considerare valoarea cea mai mica. O escala in
port nu este luatd In considerare in scopul respectarii
prezentei dispozitii in cazul In care compania demonstreaza,
pe baza schimbului de informatii prevazut la pct.30, pct.31,
pct.32 ale prezentului regulament, ca nu ar fi putut sti, in mod
rezonabil, cd nava nu va putea fi racordata la OPS din oricare
dintre motivele mentionate la pct.27.4, pct.27.5, pct.27.6 ale
prezentului regulament.

34. Agentia Navala a Republicii Moldova, in
colaborare cu Agentia de Mediu, poate decide ca, intr-un port
sau 1n anumite parti ale unui port aflat sub jurisdictia sa,
navele portcontainer sau navele de pasageri ancorate, sa faca
obiectul aceloragi obligatii stabilite in prezentul regulament
ca acelea aplicabile navelor amarate la cheu. Agentia Navala
a Republicii Moldova notificd Comisiei Europene decizia sa
de impunere a unei astfel de cerinte cu un an inainte de
aplicarea acesteia. O astfel de decizie trebuie sa se aplice de
la inceputul perioadei de raportare.

Norme neaplicabile
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Pentru lista de tehnologii existente prevdzute in anexa III,
respectivele acte de punere in aplicare se adoptd, dupd caz, pana la
30 iunie 2024. Respectivele acte de punere in aplicare se adopta fara
intarzieri nejustificate pentru orice noi tehnologii care devin
disponibile, astfel cum sunt mentionate in anexa III.

Respectivele acte de punere in aplicare se adopta in conformitate cu
procedura de examinare mentionata la articolul 29 alineatul (3).

(8) Inainte de intrarea in porturi, navele informeazi in prealabil
autoritatea competentd a statului membru al portului de escalda sau
orice entitate autorizatd in mod corespunzator cu privire la intentia
lor de a se racorda la OPS sau de a utiliza o tehnologie cu emisii zero
in aplicarea alineatului (5) litera (b). Navele care intentioneaza sa se
racordeze la OPS trebuie sa indice, de asemenea, cantitatea de
energie de care se asteaptd sd aiba nevoie in timpul escalei 1n port.

La primirea informatiilor de la o nava privind conectarea la OPS
mentionate la primul paragraf, autoritatea competentd a statului
membru al portului de escald sau orice entitate autorizatd in mod
corespunzator le confirma navelor daca este disponibila racordarea
la OPS.
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Comisia adoptd acte de punere in aplicare prin care precizeaza
informatiile care trebuie furnizate in conformitate cu primul si al
doilea paragraf, precum si procedura pentru furnizarea informatiilor
respective. Respectivele acte de punere in aplicare se adoptd in
conformitate cu procedura de examinare mentionata la articolul 29
alineatul (3).

(9) Autoritatea competentd a statului membru al portului de escala
sau orice entitate autorizati in mod corespunzator, in urma
consultarii organului de administrare al portului, dupa caz, stabileste
si inregistreaza fara intarziere In baza de date FuelEU urmdtoarele
informatii:

(a) aplicarea unei exceptii prevazute la alineatul (5);

(b)nerespectarea de catre o navd a cerintelor prevazute la
alineatele (1), (2) si (3), In cazul in care nu se aplica niciuna dintre
exceptiile prevazute la alineatul (5).
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(10) Incepand cu 1 ianuarie 2035, in porturile care intrd sub
incidenta cerintelor de la articolul9 din Regulamentul
(UE) 2023/1804, exceptiile prevazute la alineatul (5) literele (d), (e)
si (f) nu se pot aplica decat unui numar maxim de escale in port care
corespunde unui procent de 10 % din numarul total de escale in port
ale unei nave care au avut loc pe parcursul unei perioade de raportare,
rotunjit in sus la cel mai apropiat numar intreg, dupa caz, sau unui
numar maxim de 10 escale in port in cursul perioadei de raportare
relevante, ludndu-se In considerare valoarea cea mai mica.

O escala 1n port nu este luatd in considerare in scopul respectérii
prezentei dispozitii in cazul In care societatea demonstreaza, pe baza
schimbului de informatii prevazut la alineatul (8), ca nu ar fi putut
sti, iIn mod rezonabil, cd nava nu va putea fi racordatd la OPS din
oricare dintre motivele mentionate la alineatul (5) literele (d), (e) sau

(®.

Este la
etapa de
aprobare
a
proiectulu
i.
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(11) Un stat membru poate decide ca, intr-un port sau in anumite
parti ale unui port aflat sub jurisdictia sa, navele portcontainer sau
navele de pasageri ancorate sd faca obiectul acelorasi obligatii
stabilite in prezentul regulament ca acelea aplicabile navelor amarate
la cheu. Statul membru notificd Comisiei decizia sa de impunere a
unei astfel de cerinte cu un an inainte de aplicarea acesteia. O astfel
de decizie trebuie sa se aplice de la inceputul perioadei de raportare.
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Comisia publica informatiile inJurnalul Oficial al Uniunii
Europene si pune la dispozitia publicului o listd actualizatd a
porturilor in cauza. Aceasta lista trebuie sa fie usor accesibila.

Capitolul I1I
Principii comune si certificare

Capitolul III. Principii comune si certificare

Articolul 7
Principii comune de monitorizare si raportare

(1) In conformitate cu articolele 8, 9 si 10, societitile monitorizeaza
si raporteaza, pentru fiecare dintre navele pe care le detin, datele
relevante in cursul unei perioade de raportare. Monitorizarea si
raportarea de citre societati se efectueaza in toate porturile aflate sub
jurisdictia unui stat membru si pentru oricare din calatoriile
mentionate la articolul 2 alineatul (1).

Sectiunea 5. Principii comune de monitorizare si
raportare

35. in conformitate cu prevederile pct.39-50 ale
prezentului regulament, companiile monitorizeaza si
raporteaza, pentru fiecare dintre navele pe care le detin,
datele relevante in cursul unei perioade de raportare.
Monitorizarea si raportarea de citre companii se efectueaza
in toate porturile aflate sub jurisdictia Republicii Moldova si
pentru oricare din célatoriile mentionate la pct.3 a prezentului
regulament.

36. Monitorizarea si raportarea trebuie sd aibd un
caracter complet si vizeaza energia utilizata la bordul navelor
in orice moment, indiferent daca acestea se afla pe mare sau
la dana. Companiile iau masuri adecvate pentru a preveni
orice lipsa a datelor in perioada de raportare.

37. Monitorizarea si raportarea trebuie sa fie
coerente si comparabile in timp. In acest scop, companiile
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(2) Monitorizarea si raportarea trebuie sa aiba un caracter complet
si vizeaza energia utilizatd la bordul navelor in orice moment,
indiferent daca acestea se afla pe mare sau la dand. Societdtile iau
masuri adecvate pentru a preveni orice lipsa a datelor in perioada de
raportare.

(3) Monitorizarea si raportarea trebuie sa fie coerente si
comparabile in timp. In acest scop, societitile utilizeaza aceleasi
metode de monitorizare si seturi de date care fac obiectul unor
modificari evaluate de verificator. Societatile creeaza conditiile
necesare pentru a asigura in mod rezonabil integritatea datelor care
urmeaza a fi monitorizate si raportate.

(4) Societatile obtin, analizeaza si stocheaza pentru o perioadad de
cel putin cinci ani toate datele si documentatia de monitorizare,
inclusiv ipotezele, referintele, factorii de emisie, documentele
privind operatiunile de buncheraj al combustibilului completate in
conformitate cu anexa I si datele de activitate, precum si orice alte
informatii necesare pentru verificarea conformititii cu prezentul

utilizeaza aceleasi metode de monitorizare si seturi de date
care fac obiectul unor modificari evaluate de verificator.
Companiile creeaza conditiile necesare pentru a asigura in
mod rezonabil integritatea datelor care urmeaza a fi
monitorizate si raportate.

38. Companiile obtin, analizeaza si stocheaza pentru
o perioada de cel putin cinci ani toate datele si documentatia
de monitorizare, inclusiv ipotezele, referintele, factorii de
emisie, documentele privind operatiunile de buncheraj al
combustibilului completate in conformitate cu Anexanr. 1 a
prezentului regulament si datele de activitate, precum si orice
alte informatii necesare pentru verificarea conformitatii cu
prezentul regulament, in mod transparent si exact, pe suport
de hartie sau in format electronic, astfel incat verificatorul sa
poatd determina intensitatea GES generate de energia
utilizata la bordul navelor.

Pentru desfasurarea activitatilor de monitorizare si
raportare prevazute la pct.39-50 din prezentul regulament, se
utilizeaza, dupa caz, informatiile si datele colectate n sensul
Regulamentului privind monitorizarea, raportarea si
verificarea emisiilor de gaze cu efect de sera generate de
transportul maritim, aprobat prin Hotararea Guvernului Nr.
544 din 24.07.2024.
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regulament, in mod transparent si exact, pe suport de hartie sau in
format electronic, astfel incat verificatorul sd poatd determina
intensitatea GES generate de energia utilizata la bordul navelor.

5) Pentru desfasurarea activititilor de monitorizare si raportare
prevazute la articolele 8, 9, 10 si 15 din prezentul regulament, se
utilizeaza, dupd caz, informatiile si datele colectate in sensul
Regulamentului (UE) 2015/757.

Articolul 8
Planul de monitorizare

(1) Pana la 31 august 2024, societatile le transmit verificatorilor un
plan de monitorizare pentru fiecare dintre navele pe care le detin,
indicand metoda aleasa dintre metodele prevazute in anexa I pentru
monitorizarea si raportarea cantitatii, tipului si factorului de emisie
pentru energia utilizata la bordul navelor, precum si a altor informatii
relevante.

Sectiunea 6. Planul de monitorizare

Norme neaplicabile

39. In cazul navelor care intri sub incidenta
prezentului regulament, companiile transmit verificatorului
si Agentiei Navale un plan de monitorizare, fard intarzieri
nejustificate si in termen de cel mult doud luni de la prima
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(2) In cazul navelor care intrd sub incidenta prezentului regulament
pentru prima oard dupd 31 august 2024, societatile transmit
verificatorului un plan de monitorizare, fara intarzieri nejustificate si
in termen de cel mult doua luni de la prima escala a fiecarei nave intr-
un port aflat sub jurisdictia unui stat membru.

(3) Planul de monitorizare consta intr-o documentatie completa si
transparentd gi contine cel putin urmatoarele elemente:

(a)identificarea si tipul navei, inclusiv denumirea navei, numarul de
identificare al navei alocat de Organizatia Maritima Internationala
(OMI), portul de inmatriculare sau portul de origine al navei si
numele proprietarului navei,

(b)denumirea si adresa societatii, numarul de telefon si adresa de e-

mail ale unei persoane de contact;

(c)o descriere a sistemelor de conversie a energiei instalate la bord si
a puterii instalate aferente, exprimata in megawati (MW);

escald a fiecarei nave Intr-un port aflat sub jurisdictia
Republicii Moldova.

40. Planul de monitorizare constd intr-o
documentatie completd si transparenta si contine cel putin
urmatoarele elemente:

40.1. identificarea si tipul navei, inclusiv denumirea
navei, numarul de identificare al navei alocat de Organizatia
Maritima Internationald (OMI), portul de inmatriculare sau
portul de origine al navei si numele proprietarului navei;

40.2. denumirea si adresa companiei, numarul de
telefon si adresa de e-mail ale unei persoane de contact;

40.3. o descriere a sistemelor de conversie a energiei
instalate la bord si a puterii instalate aferente, exprimata in
megawati (MW);

40.4. pentru navele mentionate la pct.26.2, o
descriere a standardelor si a caracteristicilor echipamentelor
care permit racordarea la OPS sau la o tehnologie cu emisii
zero;

40.5. valoarea necesarului total de energie electrica
stabilit al navei la dana, astfel cum este prevazut in bilantul
energetic sau studiul privind sarcina electrica utilizat pentru
a demonstra conformitatea cu regulile 40 si 41 din capitolul
II-1 din Conventia internationald pentru ocrotirea vietii
omenesti pe mare (SOLAS), astfel cum a fost aprobat de
administratia statului de pavilion sau de o organizatie
recunoscutd, astfel cum este definitd in Codul OMI pentru
organizatii  recunoscute  adoptat prin  Rezolutiile
MEPC.237(65) si MSC.349(92). In cazul in care o nava nu
este iIn masurd sa furnizeze referinta respectiva, valoarea
luatd in considerare reprezintd 25 % din totalul puterilor
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(d)pentru navele mentionate la articolul 6 alineatul (4) litera (b), o
descriere a standardelor si a caracteristicilor echipamentelor care
permit racordarea la OPS sau la o tehnologie cu emisii zero;

(e)valoarea necesarului total de energie electrica stabilit al navei la
dana, astfel cum este prevazut in bilantul energetic sau studiul
privind sarcina electrica utilizat pentru a demonstra conformitatea
curegulile 40 si 41 din capitolul II-1 din Conventia internationala
pentru ocrotirea vietii omenesti pe mare (SOLAS), astfel cum a
fost aprobat de administratia statului de pavilion sau de o
organizatie recunoscutd, astfel cum este definita in Codul OMI
pentru organizatii recunoscute adoptat prin Rezolutiile
MEPC.237(65) si MSC.349(92). In cazul in care o nava nu este in
masura sd furnizeze referinta respectiva, valoarea luatd in
considerare reprezinta 25 % din totalul puterilor maxime continue
ale motoarelor principale ale navei, astfel cum se specifica in
certificatul EIAPP eliberat in aplicarea Conventiei internationale
pentru prevenirea poludrii de citre nave (MARPOL) sau, daca
motoarele nu sunt obligate sd detind un certificat EIAPP, pe
placuta indicatoare a motoarelor;

maxime continue ale motoarelor principale ale navei, astfel
cum se specifica in certificatul EIAPP eliberat in aplicarea
Conventiei internationale pentru prevenirea poludrii de catre
nave (MARPOL) sau, daca motoarele nu sunt obligate sa
detind un certificat EIAPP, pe placuta indicatoare a
motoarelor;

40.6. o descriere a surselor de energie care urmeaza
sd fie utilizate la bord in timpul navigarii si la dana pentru a
respecta cerintele prevazute la pct.10-12 si la pct.23-34 ale
prezentului regulament;

40.7. o descriere a procedurilor de monitorizare a
consumului de combustibil al navei, precum si a energiei
furnizate din surse alternative de energie sau de o tehnologie
cu emisii zero;

40.8. o descriere a procedurilor de monitorizare si
raportare a factorilor de emisie ,,de la sonda la rezervor” si
,,de larezervor la siaj” a energiei care urmeaza sa fie utilizata
la bord, in conformitate cu metodele specificate la pct.45-50
si in Anexa nr.1 si Anexa nr. 2 ale prezentului regulament;

40.9. o descriere a procedurilor utilizate pentru
monitorizarea exhaustivitatii listei calatoriilor;

40.10. o descriere a procedurilor utilizate pentru
determinarea datelor de activitate pentru fiecare calatorie,
inclusiv procedurile, responsabilitatile, formulele si sursele
de date pentru determinarea si inregistrarea timpului petrecut
pe mare intre portul de plecare si portul de sosire si a timpului
petrecut la dana;

40.11. o descriere a procedurilor, sistemelor si
responsabilitatilor utilizate pentru actualizarea oricaror date
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() o descriere a surselor de energie care urmeaza sa fie utilizate la
bord in timpul navigarii si la dana pentru a respecta cerintele
prevazute la articolele 4 si 6;

(g)o descriere a procedurilor de monitorizare a consumului de
combustibil al navei, precum si a energiei furnizate din surse
alternative de energie sau de o tehnologie cu emisii zero;

(h)o descriere a procedurilor de monitorizare si raportare a factorilor
de emisie ,,de la sonda la rezervor” si ,,de la rezervor la siaj” a

continute in planul de monitorizare pe parcursul perioadei de
raportare;

40.12. o descriere a metodei care trebuie utilizatd
pentru a determina datele de substitutie care pot fi utilizate
pentru completarea datelor lipsa sau pentru identificarea si
corectarea erorilor de date;

40.13. o fisd de inregistrare a reviziilor in care sa se
inregistreze toate detaliile referitoare la istoricul reviziilor;

40.14. in cazul in care compania solicitd excluderea
energiei suplimentare utilizate in virtutea clasei de gheata a
navei din calculul bilantului de conformitate prevazut in
Anexa nr. 4 a prezentului regulament, informatii privind
clasa de gheata a navei;

40.15. in cazul in care compania solicitd excluderea
energiei suplimentare utilizate ca urmare a navigarii in
conditii de gheata din calculul bilantului de conformitate
prevazut in Anexa 4 a prezentului regulament, informatii
privind clasa de gheatd a navei si o descriere a unei proceduri
verificabile pentru monitorizarea distantei parcurse pentru
intreaga calatorie, precum si a distantei parcurse atunci cand
navigheaza 1n conditii de gheata, a datei, orei si pozitiei la
intrarea si iesirea din conditii de gheata si a consumului de
combustibil atunci cand navigheaza in conditii de gheata;

40.16. pentru o nava echipata cu propulsie asistata de
vant, o descriere a echipamentelor de propulsie eoliand
instalate la bord si valorile Pyan $i Pprop, astfel cum sunt
definite in Anexa 1 a prezentului regulament.

41. Companiile utilizeaza planuri de monitorizare
standardizate, bazate pe formate-cadru, inclusiv regulile
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energiei care urmeaza si fie utilizata la bord, in conformitate cu
metodele specificate la articolul 10 si In anexele I si II;

(1) o descriere a procedurilor utilizate pentru monitorizarea
exhaustivitatii listei célatoriilor;

(j) o descriere a procedurilor utilizate pentru determinarea datelor de
activitate pentru fiecare calatorie, inclusiv procedurile,
responsabilitatile, formulele si sursele de date pentru determinarea
si Inregistrarea timpului petrecut pe mare intre portul de plecare si
portul de sosire si a timpului petrecut la dana;

(k)o descriere a procedurilor, sistemelor si responsabilitatilor
utilizate pentru actualizarea oricaror date continute in planul de
monitorizare pe parcursul perioadei de raportare;

tehnice, aprobate de Comisia Europeana in scopul aplicarii
lor uniforme.

42



(1) o descriere a metodei care trebuie utilizata pentru a determina
datele de substitutie care pot fi utilizate pentru completarea
datelor lipsa sau pentru identificarea si corectarea erorilor de date;

(m) o fisd de inregistrare a reviziilor in care sa se Inregistreze toate
detaliile referitoare la istoricul reviziilor;

(n)in cazul in care societatea solicita excluderea energiei
suplimentare utilizate in virtutea clasei de gheatd a navei din
calculul bilantului de conformitate prevazut in anexa IV,
informatii privind clasa de gheata a navei;

(0)in cazul in care societatea solicita excluderea energiei
suplimentare utilizate ca urmare a navigarii in conditii de gheata
din calculul bilantului de conformitate prevdzut in anexa IV,
informatii privind clasa de gheatd a navei si o descriere a unei
proceduri verificabile pentru monitorizarea distantei parcurse
pentru intreaga calatorie, precum si a distantei parcurse atunci
cand navigheaza in conditii de gheata, a datei, orei si pozitiei la
intrarea si iesirea din conditii de gheatd si a consumului de
combustibil atunci cand navigheaza in conditii de gheata;

43



(p)pentru o nava echipata cu propulsie asistata de vant, o descriere a
echipamentelor de propulsie eoliand instalate la bord si valorile
Pyant $1 Pprop, astfel cum sunt definite in anexa 1.

(4) Societatile utilizeazd planuri de monitorizare standardizate
bazate pe formate-cadru. Comisia adopta acte de punere in aplicare
prin care stabileste respectivele formate-cadru, inclusiv regulile
tehnice pentru aplicarea lor uniforma. Respectivele acte de punere n
aplicare se adoptd in conformitate cu procedura de examinare
mentionata la articolul 29 alineatul (3).

Articolul 9
Modificari aduse planului de monitorizare

(1) Societatile verifica periodic, cel putin o data pe an, daca planul
de monitorizare al unei nave reflectd natura si functionarea navei si

42. Companiile verifica periodic, cel putin o datd pe
an, daca planul de monitorizare al unei nave reflecta natura
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dacd datele pe care le contine pot fi imbundtatite, corectate sau
actualizate.

(2) Societatile modifica planul de monitorizare, fara intarzieri
nejustificate, in cazul 1n care survine oricare dintre urmatoarele
situatii:

(a) schimbare de societate;

(b)sunt introduse in uz noi sisteme de conversie a energiei, noi
tipuri de energie, noi sisteme de racordare la OPS ori noi surse
alternative de energie sau noi tehnologii cu emisii zero;

(c)o schimbare 1n ceea ce priveste disponibilitatea datelor, ca
urmare a utilizarii unor noi tipuri de instrumente de masura, a
unor noi metode de esantionare sau metode de analiza, ori din
alte motive, poate afecta acuratetea datelor colectate;

si functionarea navei si daca datele pe care le contine pot fi
imbunatatite, corectate sau actualizate.

43. Companiile modifica planul de monitorizare, fara
intarzieri nejustificate, in cazul 1n care survine oricare dintre
urmatoarele situatii:

43.1. schimbare de companie;

43.2. sunt introduse in uz noi sisteme de conversie a
energiei, noi tipuri de energie, noi sisteme de racordare la
OPS ori noi surse alternative de energie sau noi tehnologii cu
emisii zero;

43.3. o schimbare in ceea ce priveste disponibilitatea
datelor, ca urmare a utilizarii unor noi tipuri de instrumente
de masura, a unor noi metode de esantionare sau metode de
analiza, ori din alte motive, poate afecta acuratetea datelor
colectate;

43.4. companiile, verificatorii sau Agentia Navala au
constatat cd datele obtinute cu ajutorul metodei de
monitorizare aplicate sunt incorecte;

43.5. verificatorii au identificat oricare parte a
planului de monitorizare ca nefiind in conformitate cu
cerintele prezentului regulament, iar verificatorul i solicita
companiei sa 1l revizuiasca in conformitate cu prevederile
pct.51 al prezentului regulament;

43.6. companiile, verificatorii sau autoritatile
competente au constatat ca metodele de prevenire a lacunelor
in materie de date si de identificare a erorilor de date nu sunt
adecvate pentru a asigura acuratetea, exhaustivitatea si
transparenta datelor.
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(d)societdtile, verificatorii sau autoritatile competente au constatat
ca datele obtinute cu ajutorul metodei de monitorizare aplicate
sunt incorecte;

(e) verificatorii au identificat oricare parte a planului de
monitorizare ca nefiind Tn conformitate cu cerintele prezentului
regulament, iar verificatorul 1i solicitd societatii sa il revizuiasca
in conformitate cu articolul 11 alineatul (1);

(f) societétile, verificatorii sau autoritdtile competente au constatat
ca metodele de prevenire a lacunelor in materie de date si de
identificare a erorilor de date nu sunt adecvate pentru a asigura
acuratetea, exhaustivitatea si transparenta datelor.

(3) Societatile notifica verificatorilor, fara intarzieri nejustificate,
orice propunere de modificare a planului de monitorizare.

48. Companiile notifica verificatorilor, fara intarzieri
nejustificate, orice propunere de modificare a planului de
monitorizare.

Articolul 10
Certificarea combustibililor si a factorilor de emisie

Sectiunea 7. Certificarea combustibililor si a
factorilor de emisie
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(1) In cazul in care biocombustibilii, biogazul, RFNBO si
combustibilii pe baza de carbon reciclat, astfel cum sunt definiti in
Directiva (UE) 2018/2001, trebuie luati in considerare in scopurile
mentionate la articolul 4 alineatul (1) din prezentul regulament, se
aplica urmatoarele norme:

(a)se considerda cd factorii de emisie ai biocombustibililor si
biogazului care nu respecta criteriile de durabilitate si de reducere
a emisiilor de GES stabilite la articolul 29 din Directiva
(UE) 2018/2001 sau care sunt produsi din culturi alimentare si
furajere sunt aceiasi cu cei ai filierei combustibililor fosili celei
mai putin favorabile pentru respectivul tip de combustibili;

49. In cazul in care biocombustibilii, biogazul,
RFNBO si combustibilii pe baza de carbon reciclat, trebuie
luati In considerare in scopurile mentionate la pct.14 din
prezentul regulament, se aplica urmatoarele norme:

45.1. se considera ca factorii de emisie ai
biocombustibililor si biogazului care nu respecta criteriile de
durabilitate si de reducere a emisiilor de GES prevazute in
partea IIl, Sectiunea 1 a Regulamentului cu privire la
criteriile de durabilitate si de reducere a emisiilor de gaze cu
efectde serd pentru biocarburanti, biolichide si
combustibili din biomasd si a Metodologiei de calcul al
impactului biocarburantilor, biolichidelor si combustibililor
din biomasa asupra emisiilor de gaze cu efect de sera, aprobat
prin Hotararea Guvernului Nr.53 din 05.02.2025 sau care
sunt produsi din culturi alimentare si furajere sunt aceiasi cu
cei ai filierei combustibililor fosili celei mai putin favorabile
pentru respectivul tip de combustibili,

45.2. se considera ca factorii de emisie ai RFNBO si
ai combustibililor pe baza de carbon reciclat care nu respecta
pragul de reducere a emisiilor de GES stabilite de
Regulamentul cu privire la criteriile de durabilitate si de
reducere a emisiilor de gaze cu efectde serd pentru
biocarburanti, biolichide si combustibili din biomasa si a
Metodologiei de calcul al impactului biocarburantilor,
biolichidelor si combustibililor din biomasa asupra emisiilor
de gaze cu efect de sera, aprobat prin Hotdrarea Guvernului
Nr.53 din 05.02.2025, sunt aceiasi cu cei ai filierei
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(b)se considera ca factorii de emisie ai RFNBO si ai combustibililor
pe baza de carbon reciclat care nu respecta pragul de reducere a
emisiilor de GES stabilite la articolul 25 alineatul (2) din
Directiva (UE) 2018/2001 sunt aceiasi cu cei ai filierei
combustibililor fosili celei mai putin favorabile pentru respectivul
tip de combustibili.

(2) Se considera ca factorii de emisie ai combustibililor care nu intra
sub incidenta alineatului (1) sunt aceiasi cu cei ai filierei
combustibililor fosili celei mai putin favorabile pentru tipul de

combustibililor fosili celei mai putin favorabile pentru
respectivul tip de combustibili.

46. Se considerda cd factorii de emisie ai
combustibililor care nu intra sub incidenta pct. 45 din
prezentul regulament sunt aceiasi cu cei ai filierei
combustibililor fosili celei mai putin favorabile pentru tipul
de combustibili In cauza, cu exceptia cazului in care au fost
certificati in conformitate cu actele juridice ale Uniunii
Europene privind pietele interne ale gazelor din surse
regenerabile, gazelor naturale si hidrogenului, cu stabilirea
unui prag de reducere a emisiilor de GES si a unei
metodologii asociate de calculare a emisiilor de GES
generate de productia de astfel de combustibili.

47. Pe baza documentelor privind operatiunile de
buncheraj al combustibilului completate in conformitate cu
Anexa nr. 1 la prezentul regulament, companiile furnizeaza
date exacte, complete si fiabile privind intensitatea emisiilor
de GES si caracteristicile de durabilitate ale combustibililor
care trebuie luati in considerare in scopurile mentionate la
pct.10 din prezentul regulament, in conformitate cu
prevederile Regulamentului cu privire la criteriile de
durabilitate si de reducere a emisiilor de gaze cu efect de sera
pentru biocarburanti, biolichide si combustibili din biomasa
si a Metodologiei de calcul al impactului biocarburantilor,
biolichidelor si combustibililor din biomasa asupra emisiilor
de gaze cu efect de sera, aprobat prin Hotararea Guvernului
Nr.53 din 05.02.2025.

48



combustibili In cauza, cu exceptia cazului in care au fost certificati
in conformitate cu actele juridice ale Uniunii privind pietele interne
ale gazelor din surse regenerabile, gazelor naturale si hidrogenului,
cu stabilirea unui prag de reducere a emisiilor de GES si a unei
metodologii asociate de calculare a emisiilor de GES generate de
productia de astfel de combustibili.

(3) Pe baza documentelor privind operatiunile de buncheraj al
combustibilului completate in conformitate cu anexa I la prezentul
regulament, societitile furnizeaza date exacte, complete si fiabile
privind intensitatea emisiilor de GES si caracteristicile de durabilitate
ale combustibililor care trebuie luati in considerare in scopurile
mentionate la articolul 4 alineatul (1) din prezentul regulament, astfel
cum sunt certificate in cadrul unui sistem recunoscut de Comisie in
conformitate cu  articolul 30 alineatele (5) si(6) din
Directiva (UE) 2018/2001 sau, dupa caz, cu dispozitiile relevante din
actele juridice ale Uniunii privind pietele interne ale gazelor din surse
regenerabile, gazelor naturale si hidrogenului.

48. Companiile nu se abat de la valorile implicite
pentru factorii de emisie ,,de la sonda la rezervor” stabiliti in
Anexa nr. 2 la prezentul regulament pentru combustibilii
fosili. Fara a aduce atingere pct.45, companiile au dreptul sa
se abata de la valorile implicite pentru factorii de emisie ,,de
la sonda la rezervor” stabiliti in Anexa nr. 2 la prezentul
regulament, cu conditia ca valorile reale sa fie certificate n
cadrul unui sistem recunoscut de Comisia Europeana.
Certificarea respectiva se efectueaza pentru biocombustibili,
biogaz, RFNBO si combustibili pe baza de carbon reciclat,
in conformitate cu prevederile Regulamentului cu privire la
criteriile de durabilitate si de reducere a emisiilor de gaze cu
efectde serd pentru biocarburanti, biolichide i
combustibili din biomasa si a Metodologiei de calcul al
impactului biocarburantilor, biolichidelor si combustibililor
din biomasa asupra emisiilor de gaze cu efect de sera, aprobat
prin Hotararea Guvernului Nr.53 din 05.02.2025.

49. Companiile au dreptul sa se abata de la valorile
implicite pentru factorii de emisie ,,de la rezervor la siaj”
stabiliti In Anexa nr. 2 a prezentului regulament, cu exceptia
factorilor de emisie de CO; ,,de la rezervor la siaj” pentru
combustibilii fosili, cu conditia ca valorile reale si fie
certificate prin Incercari de laborator sau masuratori directe
ale emisiilor.

50. Guvernul adoptd acte pentru a specifica
standardele internationale si referintele de certificare
acceptate pentru demonstrarea factorilor de emisie efectivi de
la rezervor la siaj.
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(4) Societatile nu se abat de la valorile implicite pentru factorii de
emisie ,,de la sonda la rezervor” stabiliti in anexa II la prezentul
regulament pentru combustibilii fosili. Fara a aduce atingere
alineatului (1), societatile au dreptul sa se abatd de la valorile
implicite pentru factorii de emisie ,,de la sonda la rezervor” stabiliti
in anexa II la prezentul regulament, cu conditia ca valorile reale sa
fie certificate in cadrul unui sistem recunoscut de Comisie.
Certificarea respectiva se efectueaza pentru biocombustibili, biogaz,
RFNBO si combustibili pe baza de carbon reciclat, in conformitate
cu articolul 30 alineatele (5) si (6) din Directiva (UE) 2018/2001 sau,
dupa caz, cu dispozitiile relevante din actele juridice ale Uniunii
privind pietele interne ale gazelor din surse regenerabile, gazelor
naturale si hidrogenului.
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(5) Societatile au dreptul sa se abata de la valorile implicite pentru
factorii de emisie ,,de la rezervor la siaj” stabiliti in anexa II, cu
exceptia factorilor de emisie de CO»,,de la rezervor la siaj” pentru
combustibilii fosili, cu conditia ca valorile reale sa fie certificate prin
incercari de laborator sau masuratori directe ale emisiilor.
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(6) Comisia adopta acte de punere in aplicare pentru a specifica
standardele internationale si referintele de certificare acceptate
pentru demonstrarea factorilor de emisie efectivi de la rezervor la
siaj. Respectivele acte de punere in aplicare se adopta in conformitate
cu procedura de examinare mentionata la articolul 29 alineatul (3).

Capitolul IV
Verificare si acreditare

Capitolul IV. Verificare si acreditare

Articolul 11
Evaluarea planului de monitorizare si a planului de
monitorizare modificat

(1) Pentru fiecare nava si in cazul unei schimbari a verificatorului,
verificatorul evalueaza conformitatea planului de monitorizare cu
cerintele previzute la articolele 7, 8 si 9. In cazul in care evaluarea
efectuatd de catre verificator identificd neconformitati cu cerintele
mentionate, societatea respectivd 1isi revizuieste planul de
monitorizare in consecintd, fara amanari nejustificate, si transmite
planul revizuit pentru ca verificatorul sa faca evaluarea finald inainte
de inceperea perioadei de raportare. Societatea n cauza stabileste de

Sectiunea 8. Evaluarea planului de monitorizare
si a planului de monitorizare modificat

51. Pentru fiecare nava si in cazul unei schimbari a
verificatorului, verificatorul evalueaza conformitatea
planului de monitorizare cu cerintele prevazute la pct.35-44
ale prezentului regulament. in cazul in care evaluarea
efectuatd de catre verificator identificd neconformititi cu
cerintele mentionate, compania respectiva isi revizuieste
planul de monitorizare in consecintd, fard amanari
nejustificate, si transmite planul revizuit pentru ca
verificatorul s facd evaluarea finald inainte de Inceperea
perioadei de raportare. Compania in cauzd stabileste de
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comun acord cu verificatorul calendarul necesar pentru introducerea
respectivelor revizuiri. Calendarul respectiv nu poate depasi, in
niciun caz, data la care Incepe perioada de raportare.

(2) Modificarile aduse planului de monitorizare in temeiul
articolului 9 alineatul (2) literele (b), (c) si (d) fac obiectul unei
evaluiri de catre verificator. In urma evaludrii respective,
verificatorul notifica societatii in cauza daca modificarile respective
sunt in conformitate cu cerintele prevazute la articolele 7, 8 si 9.

comun acord cu verificatorul calendarul necesar pentru
introducerea respectivelor revizuiri. Calendarul respectiv nu
poate depasi, in niciun caz, data la care incepe perioada de
raportare.

52. Modificarile aduse planului de monitorizare in
temeiul prevederilor pct.43.2, pct.43.3, pctd3.4 ale
prezentului regulament fac obiectul unei evaludri de catre
verificator. In urma evaludrii respective, verificatorul
notificd companiei in cauza daca modificarile respective sunt
in conformitate cu cerintele prevazute la pct.35-44 ale
prezentului regulament.

53. Dupa o evaluare cu rezultat satisfacitor a
planului de monitorizare si a planului de monitorizare
modificat, verificatorul le Inregistreazd in baza de date
FuelEU. Planul de monitorizare si planul de monitorizare
modificat sunt accesibile statului de administrare.
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(3) Dupa o evaluare cu rezultat satisficator a planului de
monitorizare si a planului de monitorizare modificat, verificatorul le
inregistreaza in baza de date Fuel EU. Planul de monitorizare si planul
de monitorizare modificat sunt accesibile statului de administrare.

Articolul 12
Obligatii generale si principii pentru verificatori

(1) Verificatorul este independent de societatea sau de operatorul
navei si desfasoara activitatile impuse prin prezentul regulament in
interes public. In acest scop si pentru a evita potentialele conflicte de
interese, nici verificatorul, nici o altd parte a entitatii juridice din care
acesta face parte nu poate fi o societate, un operator de nava sau
proprietarul unei societiti. In plus, verificatorul nu poate fi detinut de
o societate, de un operator de nava sau de proprietarul unei societati
si nici nu poate avea relatii cu o societate care ar putea sa ii afecteze
independenta si impartialitatea.

Sectiunea 9. Obligatii generale si principii pentru
verificatori

54. Verificatorul este independent de compania sau
de operatorul navei si desfasoard activititile impuse prin
prezentul regulament in interes public. In acest scop si pentru
a evita potentialele conflicte de interese, nici verificatorul,
nici o alta parte a entitatii juridice din care acesta face parte
nu poate fi 0 companie, un operator de nava sau proprietarul
unei companii. in plus, verificatorul nu poate fi detinut de o
companie, de un operator de nava sau de proprietarul unei
companii §i nici nu poate avea relatii cu o companie care ar
putea sa 1i afecteze independenta si impartialitatea.

55. Verificatorul evalueaza fiabilitatea,
credibilitatea, acuratetea si caracterul complet al datelor si al
informatiilor referitoare la cantitatea, tipul si factorul de
emisie pentru energia utilizata la bordul navelor, in special:

55.1. atribuirea consumului de combustibil si
utilizarea unor surse alternative de energie la calatorii si la
dana;

55.2. datele privind consumul de combustibil care au
fost incluse in raport, precum si masurdrile si calculele
aferente;
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(2) Verificatorul evalueaza fiabilitatea, credibilitatea, acuratetea si
caracterul complet al datelor si a informatiilor referitoare la
cantitatea, tipul si factorul de emisie pentru energia utilizata la bordul
navelor, in special:

(a)atribuirea consumului de combustibil si utilizarea unor surse
alternative de energie la cdlatorii si la dand;

(b)datele privind consumul de combustibil care au fost incluse in
raport, precum si masurarile si calculele aferente;

(c) selectarea si utilizarea factorilor de emisie;

(d utilizarea OPS sau aplicarea oricareia dintre exceptiile inregistrate

) in baza de date FuelEU 1n conformitate cu articolul 6 alineatul (9)
litera (a);

(e) datele cerute n temeiul articolului 10 alineatul (3).

55.3. selectarea si utilizarea factorilor de emisie;

55.4. utilizarea OPS sau aplicarea oricareia dintre
exceptiile inregistrate In baza de date FuelEU in conformitate
cu pct.32.1 al prezentului regulament;

55.5. datele solicitate in temeiul pct.47 al prezentului
regulament.

56. Evaluarea mentionata la pct.55 al prezentului
regulament se bazeaza pe urmatoarele considerente:

56.1. daca datele raportate sunt coerente, prin
raportare la datele estimate care sunt bazate pe datele
rezultate din monitorizarea navelor si pe caracteristicile
navelor, cum ar fi puterea instalatda a motorului;

56.2. daca datele raportate nu contin neconcordante,
mai ales cand se compara volumul total al combustibilului
achizitionat anual de fiecare nava cu consumul agregat de
combustibil din timpul calatoriilor;

56.3. daca colectarea datelor s-a efectuat in
conformitate cu normele aplicabile si

56.4. daca evidentele relevante ale navei sunt
complete si consecvente.
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(3) Evaluarea mentionata la alineatul (2) se bazeaza pe urmatoarele
considerente:

(a)daca datele raportate sunt coerente, prin raportare la datele
estimate care sunt bazate pe datele rezultate din monitorizarea
navelor si pe caracteristicile navelor, cum ar fi puterea instalata a
motorului;

(b)daca datele raportate nu contin neconcordante, mai ales cand se
compard volumul total al combustibilului achizitionat anual de
fiecare nava cu consumul agregat de combustibil din timpul
calatoriilor;

(c dacd colectarea datelor s-a efectuat in conformitate cu normele
aplicabile si

(d)daca evidentele relevante ale navei sunt complete si consecvente.

Sectiunea 10. Proceduri de verificare si
acreditarea verificatorilor
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Articolul 13
Proceduri de verificare
(1) Verificatorul identifica potentialele riscuri legate de procesul de
monitorizare §i raportare prin compararea cantitatii, tipului si
factorului de emisie raportate pentru energia utilizatd la bordul
navelor cu datele estimate bazate pe datele rezultate din
monitorizarea navelor si pe caracteristicile navelor, cum ar fi puterea
instalati a motorului. In cazul in care se constati diferente
semnificative, verificatorul efectueaza analize suplimentare.

(2) Verificatorul identifica potentialele riscuri legate de diferitele
etape de calcul, revizuind toate sursele de date si metodologiile
utilizate de societatea In cauza.

(3) Verificatorul ia in considerare orice metoda eficace de control
al riscurilor aplicata de societatea in cauza pentru a reduce nivelurile
de incertitudine, coroborat cu acuratetea specifica metodelor de
monitorizare utilizate.

57. Verificatorul identificd potentialele riscuri legate
de procesul de monitorizare si raportare prin compararea
cantitatii, tipului si factorului de emisie raportate pentru
energia utilizata la bordul navelor cu datele estimate bazate
pe datele rezultate din monitorizarea navelor si pe
caracteristicile navelor, cum ar fi puterea instalatd a
motorului. In cazul in care se constati diferente
semnificative, verificatorul efectueaza analize suplimentare.

58. Verificatorul identifica potentialele riscuri legate
de diferitele etape de calcul, revizuind toate sursele de date si
metodologiile utilizate de compania in cauza.

59. Verificatorul ia in considerare orice metoda
eficace de control al riscurilor aplicatd de compania in cauza
pentru a reduce nivelurile de incertitudine, coroborat cu
acuratetea specificd metodelor de monitorizare utilizate.

60. La cererea verificatorului, compania in cauza 1i
furnizeaza verificatorului orice informatie suplimentara care
ii permite acestuia sa isi desfasoare activitatile de verificare.
In cazul in care este necesar pentru a determina fiabilitatea,
credibilitatea, acuratetea si caracterul complet al datelor si
informatiilor raportate, verificatorul efectueaza controale in
timpul procesului de verificare. In cazul in care existi
indoieli, verificatorul poate efectua vizite la fata locului la
sediul companiei sau la bordul navei. Compania i permite
verificatorului accesul in sediul companiei sau la nava,
pentru a facilita activitatile de verificare.

57



(4) La cererea verificatorului, societatea in cauza 1i furnizeaza
verificatorului orice informatie suplimentara care i permite acestuia
sa isi desfasoare activitatile de verificare. In cazul in care este necesar
pentru a determina fiabilitatea, credibilitatea, acuratetea si caracterul
complet al datelor si informatiilor raportate, verificatorul efectueaza
controale in timpul procesului de verificare. In cazul in care exista
indoieli, verificatorul poate efectua vizite la fata locului la sediul
societatii sau la bordul navei. Societatea ii permite verificatorului
accesul in sediul societatii sau la nava, pentru a facilita activitatile de
verificare.

(5) Comisia adopta acte de punere in aplicare in vederea precizarii
mai detaliate a regulilor referitoare la activitdtile de verificare
mentionate in prezentul regulament, cel putin cu privire la
urmatoarele elemente: competentele verificatorilor; documente pe

61. Guvernul Republicii Moldova adopta acte in
vederea precizarii mai detaliate a regulilor referitoare la
activitatile de verificare mentionate in prezentul regulament,
cel putin cu privire la urméatoarele elemente: competentele
verificatorilor; documente pe care companiile trebuie sa le
furnizeze verificatorilor; evaluarea conformitatii planului de
monitorizare si a planului de monitorizare modificat;
evaluarea riscurilor, inclusiv controalele, care se efectueaza
de catre verificatori; verificarea raportului FuelEU mentionat
la pct.68 al prezentului regulament; pragul de semnificatie;
asigurarea rezonabila din partea verificatorilor; inexactitatile
si neconformitatile; continutul raportului de verificare;
recomandarile de Tmbunatatire; vizitele la fata locului; si
comunicarea intre companii, verificatori, autoritatile
competente si Comisia Europeania. Normele prevazute in
respectivele acte se bazeazd pe principiile referitoare la
verificare prevazute la pct.51-61 ale prezentului regulament
si pe standardele relevante acceptate la nivel international.
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care societdtile trebuie sd le furnizeze verificatorilor; evaluarea
conformitatii planului de monitorizare si a planului de monitorizare
modificat; evaluarea riscurilor, inclusiv controalele, care se
efectueaza de catre verificatori; verificarea raportului FuelEU
mentionat la articolul 15 alineatul (3); pragul de semnificatie;
asigurarea rezonabild din partea verificatorilor; inexactitatile si
neconformitatile; continutul raportului de verificare; recomanddrile
de 1mbunatatire; vizitele la fata locului; si comunicarea intre
societati, verificatori, autoritatile competente si Comisie. Normele
prevazute in respectivele acte de punere in aplicare se bazeaza pe
principiile referitoare la verificare prevazute la articolele 11 si 12,
precum si in prezentul articol, si pe standardele relevante acceptate
la nivel international. Respectivele acte de punere in aplicare se
adoptd in conformitate cu procedura de examinare mentionata la
articolul 29 alineatul (3).

Articolul 14
Acreditarea verificatorilor

(1) Verificatorii sunt acreditati pentru activitati de verificare care se
incadreaza in domeniul de aplicare al prezentului regulament de cétre
un organism national de acreditare n temeiul Regulamentului (CE)
nr. 765/2008. Pana la sfarsitul fiecarui an, organismul national de
acreditare notificd Comisiei lista verificatorilor acreditati, impreuna
cu toate datele de contact relevante.

62. Verificatorii sunt acreditati pentru activitati de
verificare, care se incadreazd in domeniul de aplicare al
prezentului regulament, de catre Centrul National de
Acreditare al Republicii Moldova ,MOLDAC”. Pana la
sfarsitul fiecarui an, Centrul National de Acreditare
»MOLDAC” notificd Comisiei Europene lista verificatorilor
acreditati, Tmpreuna cu toate datele de contact relevante.

63. In cazul in care prezentul regulament nu prevede
dispozitii specifice referitoare la acreditarea verificatorilor,
se aplicd dispozitiile relevante din Legea Nr. 235 din
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(2) In cazul in care prezentul regulament nu prevede dispozitii
specifice referitoare la acreditarea verificatorilor, se aplica
dispozitiile relevante din Regulamentul (CE) nr. 765/2008.

(3) Verificatorii au In permanenta personal si mijloace suficiente la
dispozitie, corespunzatoare dimensiunii flotei pentru care desfasoara
activitati de verificare in temeiul prezentului regulament. in special,
verificatorii dispun intotdeauna de suficientd expertizd, mai ales 1n
domeniul transportului maritim, care sa le permita sa indeplineasca
sarcinile impuse prin prezentul regulament. Acestia sunt in masura
sa repartizeze mijloace si personal la fiecare loc de desfagurare a
activitatii, atunci cand si astfel cum este necesar pentru indeplinirea
sarcinilor care se impun in temeiul prezentului regulament.

01.12.2011 privind activitatile de acreditare si de evaluare a
conformitatii.

64. Verificatorii au in permanentd personal si
mijloace  suficiente la  dispozitie, corespunzitoare
dimensiunii flotei pentru care desfasoara activititi de
verificare in temeiul prezentului regulament. In special,
verificatorii dispun intotdeauna de suficientd expertiza, mai
ales in domeniul transportului maritim, care sa le permita sa
indeplineasca sarcinile impuse prin prezentul regulament.
Acestia sunt in masura sa repartizeze mijloace si personal la
fiecare loc de desfasurare a activitatii, atunci cand si astfel
cum este necesar pentru indeplinirea sarcinilor care se impun
in temeiul prezentului regulament.

65. In cazul in care Agentia Navala sau Agentia de
Mediu identifica neconformitatea activitatilor desfasurate de
un verificator in limitele domeniului de aplicare al
prezentului regulament, informeaza Centrul National de
Acreditare al Republicii Moldova si i solicitd s ia In
considerare informatiile respective n cadrul activitatilor sale
de supraveghere.

Norme neaplicabile.
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(4) O autoritate competenta care identificA neconformitatea
activitatilor desfagurate de un verificator in limitele domeniului de
aplicare al prezentului regulament informeaza autoritatea competenta
a statului membru al organismului national de acreditare care a
acreditat verificatorul. Autoritatea competentd a statului membru al
organismului national de acreditare solicita organismului sdu
national de acreditare sa ia in considerare informatiile respective in
cadrul activitatilor sale de supraveghere.

(5) Comisia este Tmputernicitd sd adopte acte delegate in
conformitate cu articolul 28 pentru a completa prezentul regulament
prin stabilirea unor metode si criterii suplimentare de acreditare a
verificatorilor, cel putin cu privire la urmitoarele elemente: cererea
de acreditare pentru desfasurarea de activitati de verificare care intrd
in domeniul de aplicare al prezentului regulament; evaluarea
verificatorilor de catre organismele nationale de acreditare;
activitatile de supraveghere desfasurate de organismele nationale de
acreditare pentru a confirma continuarea acreditrii; masurile
administrative care urmeaza sa fie adoptate in cazul 1n care
verificatorul nu indeplineste cerintele prezentului regulament; si
cerintele aplicabile organismelor nationale de acreditare pentru a
dobandi competenta de a furniza acreditarea verificatorilor pentru
activitati de verificare care intrd In domeniul de aplicare al
prezentului regulament, inclusiv o trimitere la standardele

In cazul
an care
vor fi
adoptate
actele de
catre
Comisie,
vor fi
modificat
e actele
normative
nationale.
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armonizate. Metodele si criteriile prevdzute in respectivele acte
delegate se bazeaza pe principiile referitoare la verificare prevazute
la articolele 11, 12 si 13 si pe standardele relevante acceptate la nivel
international.

Capitolul V
Inregistrarea, verificarea, raportarea si evaluarea conformitatii

Capitolul V. Inregistrarea, verificarea, raportarea si
evaluarea conformitatii

Articolul 15

Monitorizare si raportare
(1) Incepand cu 1 ianuarie 2025, pe baza planului de monitorizare
mentionat la articolul 8 si in urma evaludrii planului respectiv de
catre verificator, pentru fiecare nava care soseste sau pleaca dintr-un
port de escald si pentru fiecare calatorie mentionatd la articolul 2
alineatul (1), societatile monitorizeaza si inregistreaza urmatoarele
informatii:

(a)portul de plecare si portul de sosire, inclusiv data si ora plecarii si
a sosirii, precum si timpul petrecut la dana;

Sectiunea 11. Monitorizare si raportare

66. Pe baza planului de monitorizare mentionat la
pct.39-41 ale prezentului regulament si In urma evaluarii
planului respectiv de catre verificator, pentru fiecare nava
care soseste sau pleacd dintr-un port de escald si pentru
fiecare caldtorie mentionatd la pct.3 al prezentului
regulament, companiile monitorizeaza si inregistreaza
urmatoarele informatii:

66.1. portul de plecare si portul de sosire, inclusiv
data si ora plecarii si a sosirii, precum si timpul petrecut la
dana;

66.2. pentru fiecare nava careia 1 se aplica
prevederile pct.23 al prezentului regulament, racordarea la
OPS si utilizarea unor astfel de surse sau aplicarea uneia
dintre exceptiile prevazute la pct.30, astfel cum este
confirmata in temeiul pct.32, pct.32.1., dupa caz;

66.3. cantitatea fiecarui tip de combustibil consumat
la dana si pe mare;

66.4. cantitatea de energie electrica livrata navei prin
intermediul OPS;
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(b)pentru fiecare nava careia i se aplica articolul 6 alineatul (1),
racordarea la OPS si utilizarea unor astfel de surse sau aplicarea
uneia dintre exceptiile prevazute la articolul 6 alineatul (5), astfel
cum este confirmata in temeiul articolului 6 alineatul (9) litera (a),
dupa caz;

(c)cantitatea fiecarui tip de combustibil consumat la dand si pe mare;

(d)cantitatea de energie electrica livratd navei prin intermediul OPS;

(e)pentru fiecare tip de combustibil consumat la dana si pe mare,
factorul de emisie ,,de la sonda la rezervor”, factorii de emisie ,,de
la rezervor la siaj” ai combustibilului ars si factorii de emisie ,,de
la rezervor la siaj” ai combustibilului supus efectului de alunecare
asociati diferitilor consumatori de combustibil de la bord,
acoperind toate gazele cu efect de sera relevante;

(f) cantitatea fiecdrui tip de sursa alternativa de energie consumata la
dana si pe mare;

66.5. pentru fiecare tip de combustibil consumat la
dana si pe mare, factorul de emisie ,,de la sonda la rezervor”,
factorii de emisie ,,de la rezervor la siaj” ai combustibilului
ars si factorii de emisie ,de la rezervor la siaj” ai
combustibilului supus efectului de alunecare asociati
diferitilor consumatori de combustibil de la bord, acoperind
toate gazele cu efect de sera relevante;

66.6. cantitatea fiecarui tip de sursd alternativa de
energie consumata la dana si pe mare;

66.7. clasa de gheatd a navei, In cazul in care
compania solicitd excluderea energiei suplimentare utilizate
in virtutea clasei de gheata a navei din calculul bilantului de
conformitate prevazut in anexa 4 a prezentului regulament,
utilizdnd Recomandarea 25/7 a Comisiei pentru protectia
mediului marin al Marii Baltice (HELCOM) privind
siguranta navigarii pe timpul iernii Tn Marea Baltica pentru a
stabili corespondenta intre clasele de gheata;

66.8. clasa de gheatd a navei, data, ora si pozitia la
intrarea si iesirea din conditii de gheata, cantitatea din fiecare
tip de combustibil consumat si distanta parcursd in timpul
navigarii in conditii de gheatd, precum si distanta totala
parcursa in timpul tuturor cilatoriilor n cursul perioadei de
raportare, dacd compania solicitd excluderea energiei
suplimentare utilizate ca urmare a navigérii in conditii de
gheatd din calculul bilantului de conformitate prevazut in
Anexa 4 a prezentului regulament.

67. Companiile inregistreaza la timp si intr-un mod
transparent informatiile si datele enumerate la pct.66 al
prezentului regulament si le compileazd anual, pentru a
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(g)clasa de gheata a navei, in cazul in care societatea solicita
excluderea energiei suplimentare utilizate in virtutea clasei de
gheata a navei din calculul bilantului de conformitate prevazut in
anexa IV, utilizdind Recomandarea 25/7 a Comisiei pentru
protectia mediului marin al Marii Baltice (HELCOM) privind
siguranta navigdrii pe timpul iernii in Marea Balticd pentru a
stabili corespondenta Intre clasele de gheata;

(h)clasa de gheata a navei, data, ora si pozitia la intrarea si iesirea din
conditii de gheata, cantitatea din fiecare tip de combustibil
consumat si distanta parcursa in timpul navigarii in conditii de
gheatd, precum si distanta totald parcursda in timpul tuturor
calatoriilor In cursul perioadei de raportare, daca societatea
solicita excluderea energiei suplimentare utilizate ca urmare a
navigdrii in conditii de gheatd din calculul bilantului de
conformitate prevazut In anexa V.

permite verificatorului sa verifice conformitatea cu prezentul
regulament.

68. Pana la data de 31 ianuarie a perioadei de
verificare, companiile 1i furnizeaza verificatorului si
Agentiei Navale un raport specific navei (denumit in
continuare ,,raportul FuelEU”) care contine toate informatiile
mentionate la pct.66 al prezentului regulament, precum si
datele si documentatia de monitorizare mentionate la pct.38
al prezentului regulament pentru perioada de raportare.

69. in cazul transferului unei nave de la o companie
la alta:

69.1. compania care efectueaza transferul notifica
verificatorului informatiile mentionate la pct.73 al
prezentului regulament pentru perioada in care si-a asumat
responsabilitatea pentru operarea navei;

69.2. cat mai aproape posibil de ziua finalizarii
transferului si nu mai tarziu de o lund de la aceasta data,
informatiile mentionate la pct.69.1 al prezentului regulament
sunt verificate si Inregistrate in baza de date FuelEU in
conformitate cu prevedereile pct.70-75 ale prezentului
regulament de catre verificatorul care a efectuat activitatile
de verificare pentru nava in cadrul companiei care efectueaza
transferul; si

69.3. fara a aduce atingere pct.69.1 si pct.69.2 ale
prezentului regulament, compania care are responsabilitatea
pentru operarea navei la data de 31 decembrie a perioadei de
raportare este responsabila pentru respectarea de catre nava a
cerintelor prevazute la pct.10-12 si pct.23-32 ale prezentului
regulament ale prezentului regulament pe intreaga perioada

64



(2) Societatile inregistreazd la timp si intr-un mod transparent
informatiile si datele enumerate la alineatul (1) si le compileaza
anual, pentru a permite verificatorului sa verifice conformitatea cu
prezentul regulament.

(3) Pana la data de 31 ianuarie a perioadei de verificare, societatile
ii furnizeaza verificatorului un raport specific navei (denumit in
continuare ,raportul FuelEU”) care contine toate informatiile
mentionate la alineatul (1) de la prezentul articol, precum si datele si
documentatia de monitorizare mentionate la articolul 7 alineatul (4)
pentru perioada de raportare.

de raportare 1In care a avut sau au avut loc transferul sau
transferurile multiple.
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(4) In cazul transferului unei nave de la o societate la alta:

(a)societatea care efectueaza transferul notificd verificatorului
informatiile mentionate la alineatul (1) de la prezentul articol

pentru perioada in care si-a asumat responsabilitatea pentru
operarea navei;

(b)cat mai aproape posibil de ziua finalizarii transferului si nu mai
tarziu de o luna de la aceasta data, informatiile mentionate la litera
(a) sunt verificate si inregistrate in baza de date FuelEU in
conformitate cu articolul 16 de catre verificatorul care a efectuat
activitdtile de verificare pentru nava in cadrul societdtii care
efectueaza transferul; si

(c)fara a aduce atingere literelor (a) si (b), societatea care are
responsabilitatea pentru operarea navei la data de 31 decembrie a
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perioadei de raportare este responsabild pentru respectarea de
catre nava a cerintelor prevazute la articolele 4 si 6 pe intreaga
perioada de raportare in care a avut sau au avut loc transferul sau
transferurile multiple.

Articolul 16
Verificare si calcul

(1) In urma verificarii prevazute la articolele 11, 12 sil3,
verificatorul evalueaza calitatea, caracterul complet si acuratetea
raportului FuelEU. In acest scop, verificatorul utilizeazi toate
informatiile continute in baza de date FuelEU, inclusiv informatiile
furnizate cu privire la escalele in port in conformitate cu articolul 6.

(2) In cazul in care verificatorul, oferind asigurare rezonabila,
concluzioneaza in evaluarea verificarii mentionata la alineatul (1) ca
raportul FuelEU nu contine inexactitdti sau neconformitati
semnificative, verificatorul notifica societatii in cauza un raport de
verificare in care declara cad raportul FuelEU respecta prezentul
regulament. Raportul de verificare precizeaza toate aspectele
relevante pentru activitatea desfasurata de verificator.

Sectiunea 12
Verificare, calcul si controale suplimentare

70. In urma verificarii prevazute la pct.51-61 ale
prezentului regulament, verificatorul evalueaza calitatea,
caracterul complet si acuratetea raportului FuelEU. In acest
scop, verificatorul utilizeaza toate informatiile continute in
baza de date FuelEU, inclusiv informatiile furnizate cu
privire la escalele in port in conformitate cu prevederile
pct.23-32 ale prezentului regulament.

71. In cazul in care verificatorul, oferind asigurare
rezonabild, concluzioneaza 1in evaluarea verificarii
mentionatd la pct.70 al prezentului regulament, ca raportul
FuelEU nu contine inexactitdti sau neconformitati
semnificative, verificatorul notificd companiei in cauza un
raport de verificare In care declara cd raportul FuelEU
respectd prezentul regulament. Raportul de verificare
precizeaza toate aspectele relevante pentru activitatea
desfasurata de verificator.

72. In cazul in care evaluarea verificarii identifica
inexactititi sau neconformitati in raport cu prezentul
regulament, verificatorul informeaza in timp util compania in
legatura cu acest lucru. Compania corecteaza fara intarzieri
nejustificate inexactitatile sau neconformitatile pentru a
permite finalizarea la timp a procesului de verificare si ii
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(3) In cazul in care evaluarea verificarii identifici inexactitati sau
neconformitdti in raport cu prezentul regulament, verificatorul
informeaza in timp util societatea In legaturd cu acest lucru.
Societatea corecteaza farda intarzieri nejustificate inexactititile sau
neconformitdtile pentru a permite finalizarea la timp a procesului de
verificare si 1i prezinta verificatorului un raport FuelEU modificat si
orice alte informatii necesare pentru corectarea inexactititilor sau
neconformititilor identificate. In raportul siu de verificare,
verificatorul precizeazd dacd raportul FuelEU modificat respecta
prezentul regulament. in cazul in care inexactititile sau
neconformitatile comunicate nu au fost corectate si conduc la
neconformitdti semnificative, verificatorul notificd societatii un
raport de verificare in care declard ca raportul FuelEU nu respecta
prezentul regulament.

prezinta verificatorului un raport FuelEU modificat si orice
alte informatii necesare pentru corectarea inexactitatilor sau
neconformitatilor identificate. in raportul siu de verificare,
verificatorul precizeazd daca raportul FuelEU modificat
respectd prezentul regulament. In cazul in care inexactitatile
sau neconformitdtile comunicate nu au fost corectate si
conduc la neconformitati semnificative, verificatorul notifica
companiei un raport de verificare 1n care declara ca raportul
FuelEU nu respecta prezentul regulament.

73. Pe baza raportului FuelEU care respecta
prezentul regulament, verificatorul calculeaza:

73.1. utilizand metoda specificatd in anexa 1,
intensitatea medie anuala a GES generate de energia utilizata
la bordul navei in cauza;

73.2. utilizdnd formula specificatd in partea A din
Anexa nr. 4 a prezentului regulament, bilantul de
conformitate al navei,

73.3. numarul de escale in port neconforme din
perioada de raportare anterioard, inclusiv timpul petrecut la
cheu si, dupa caz, in conformitate cu prevederile pct.32, la
ancoraj, pentru fiecare escald in port a navei care nu respecta
cerintele prevazute la pct.23-32 ale prezentului regulament.

73.4. cantitatea de energie utilizatd anual la bordul
unei nave, excluzand energia de la OPS,;

73.5. cantitatea de energie utilizatd anual la bordul
unei nave din RFNBO.

74. Panda la data de 31 martie a perioadei de
verificare, verificatorul notificd companiei informatiile
mentionate la pct.73 si inregistreaza in baza de date FuelEU
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(4) Pe baza raportului FuelEU care respecta prezentul regulament,
verificatorul calculeaza:

(a)utilizand metoda specificatd in anexa I, intensitatea medie anuala
a GES generate de energia utilizata la bordul navei in cauza;

(b)utilizand formula specificata in partea A din anexa IV, bilantul de
conformitate al navei;

(c)numadrul de escale in port neconforme din perioada de raportare
anterioard, inclusiv timpul petrecut la cheu si, dupd caz, in
conformitate cu articolul 6 alineatul (9), la ancoraj, pentru fiecare
escald in port a navei care nu respectd cerintele prevazute la
articolul 6;

raportul FuelEU care respecta prezentul regulament, raportul
de verificare si informatiile mentionate la pct.73 al
prezentului regulament.

75. Toate informatiile inregistrate in baza de date
FuelEU sunt accesibile statului de administrare.
Verificatorul, in decurs de 3 zile, informeaza Centrul
National de Acreditare, autoritatea de administrare a
companiei de transport maritim, Agentia de Mediu si Agentia
Navala cu privire la emiterea documentului de conformitate.
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(d)cantitatea de energie utilizata anual la bordul unei nave, excluzand
energia de la OPS;

(e cantitatea de energie utilizatd anual la bordul unei nave din
) RFNBO.

(5) Panala data de 31 martie a perioadei de verificare, verificatorul
notificd societdtii informatiile mentionate la alineatul (4) si
inregistreaza in baza de date FuelEU raportul FuelEU care respecta
prezentul regulament, raportul de verificare si informatiile
mentionate la alineatul (4).

Toate informatiile inregistrate in baza de date Fuel EU sunt accesibile
statului de administrare.

Articolul 17
Controale suplimentare efectuate de o autoritate competenta
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(1) Autoritatea competenta a statului de administrare poate efectua,
in orice moment, in ceea ce priveste o societate, pentru oricare dintre
navele sale, In legatura cu cele doua perioade de raportare anterioare,
controale suplimentare cu privire la oricare dintre urmatoarele
elemente:

(a)raportul FuelEU care respecta prezentul regulament, stabilit in
conformitate cu articolele 15 si 16;

(b)raportul de verificare intocmit in conformitate cu articolul 16;

(c)calculele efectuate de verificator in conformitate cu articolul 16
alineatul (4).

(2) La cererea autoritatii competente mentionate la alineatul (1),
societatea furnizeaza toate informatiile sau documentele necesare
care sd 1i permitd autoritatii competente si efectueze controale
suplimentare si permite accesul la sediile societatii sau la nava pentru
a facilita astfel de controale suplimentare.

76. Verificatorul poate efectua, in orice moment, in
ceea ce priveste o companie, pentru oricare dintre navele
sale, In legatura cu cele doua perioade de raportare
anterioare, controale suplimentare cu privire la oricare dintre
urmatoarele elemente:

76.1. raportul FuelEU care respecta prezentul
regulament, stabilit in conformitate cu pct.70-79;

76.2. raportul de verificare Intocmit In conformitate
cu pct.70-75 al prezentului regulament;

76.3. calculele efectuate de verificator 1in
conformitate cu pct.73 al prezentului regulament.

77. La cererea verificatorului, compania furnizeaza
toate informatiile sau documentele necesare care sa ii permita
acestuia sa efectueze controale suplimentare si permite
accesul la sediile companiei sau la nava pentru a facilita
astfel de controale suplimentare.

78. Verificatorul intocmeste un raport privind
controalele suplimentare care include, dupa caz, calculele
actualizate efectuate in aplicarea pct.76.3 al prezentului
regulament, cuantumul actualizat al excedentului de
conformitate sau al excedentului de conformitate anticipat si
cuantumul actualizat al penalitatii FuelEU.

79. In cazul in care raportul privind controalele
suplimentare mentionat la pct.78 al prezentului regulament
identifica inexactitati, neconformitati sau calcule eronate
care conduc la o nerespectare a cerintelor prevazute la pct.10-
12 si pct.23-32 ale prezentului regulament si, in consecinta,
la o penalitate FuelEU sau la o modificare a cuantumului unei
penalitati FuelEU deja platite, verificatorul notifica
companiei in cauza valoarea corespunzitoare a penalitatii
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(3) Autoritatea competentd mentionatd la alineatul (1) de la
prezentul articol 1Intocmeste un raport privind controalele
suplimentare care include, dupa caz, calculele actualizate efectuate
in aplicarea articolului 17 alineatul (1) litera (c), cuantumul
actualizat al excedentului de conformitate sau al excedentului de
conformitate anticipat si cuantumul actualizat al penalitatii Fuel EU.

(4) In cazul in care raportul privind controalele suplimentare
mentionat la alineatul (3) de la prezentul articol identifica
inexactitati, neconformitati sau calcule eronate care conduc la o
nerespectare a cerintelor prevazute la articolele 4 sau 6 si, in
consecinta, la o penalitate Fuel EU sau la o modificare a cuantumului
unei penalitdti FuelEU deja platite, autoritatea competentd
mentionata la alineatul (1) de la prezentul articol notifica societatii in
cauza valoarea corespunzatoare a penalitatii FuelEU sau a penalitatii
FuelEU modificate. Statele membre se asigurda cd societatea
responsabild pentru nava in perioada care face obiectul controalelor
suplimentare plateste un cuantum egal cu cuantumul penalitatii
FuelEU sau al penalitatii FuelEU modificate in termen de o luna de
la notificarea acesteia, In conformitate cu modalitatile prevazute la
articolul 23.

FuelEU sau a penalitatii FuelEU modificate. Verificatorul se
asigurd ca, compania responsabila pentru nava in perioada
care face obiectul controalelor suplimentare pliteste un
cuantum egal cu cuantumul penalitatii FuelEU sau al
penalitatii FuelEU modificate in termen de o luna de la
notificarea acesteia, in conformitate cu modalitétile
prevazute la pct.104-114 ale prezentului regulament.

80. Verificatorul elimind fard intarziere din baza de
date FuelEU documentul de conformitate FuelEU a navei a
carei companie nu a platit in timp util penalitatile FuelEU
corespunzatoare mentionate la pct.86 al prezentului
regulament si notifica In timp util aceastd eliminare
companiei in cauza. Aceasta elibereaza din nou documentul
de conformitate FuelEU relevant numai dupa plata unui
cuantum egal cu cuantumul penalitatii FuelEU, cu conditia
ca celelalte conditii prevazute in prezentul regulament pentru
detinerea documentului de conformitate FuelEU sa fie
indeplinite de catre companie.

81. Pct.87 al prezentului regulament nu se aplica unei
nave care a fost transferatd unei alte companii diferite de
compania care §i-a asumat responsabilitatea pentru operarea
sa In perioada care face obiectul controalelor suplimentare.

82. Actiunile mentionate la pct.76-82 ale prezentului
regulament, raportul privind controalele suplimentare
mentionat la pct.76 al prezentului regulament si dovada
platilor penalitatilor FuelEU se inregistreaza fara intarziere
in baza de date FuelEU de catre entititile care au efectuat
actiunile respective.
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(5) Autoritatea competentd mentionata la alineatul (1) elimina fara
intarziere din baza de date FuelEU documentul de conformitate
FuelEU a navei a cérei societate nu a platit in timp util penalitatile
FuelEU corespunzdtoare mentionate la alineatul (4) si notificd in
timp util aceasta eliminare societatii In cauza. Aceasta elibereaza din
nou documentul de conformitate FuelEU relevant numai dupa plata
unui cuantum egal cu cuantumul penalitatii FuelEU, cu conditia ca
celelalte conditii prevazute 1n prezentul regulament pentru detinerea
documentului de conformitate FuelEU sa fie indeplinite de catre
societate.
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(6) Alineatul (5) nu se aplica unei nave care a fost transferata unei
alte societati diferite de societatea care si-a asumat responsabilitatea
pentru operarea sa in perioada care face obiectul controalelor
suplimentare.

(7) Actiunile mentionate in prezentul articol, raportul privind
controalele suplimentare mentionat la alineatul (3) si dovada platilor
penalitatilor FuelEU se inregistreaza fara intarziere in baza de date
FuelEU de catre entitdtile care au efectuat actiunile respective.

Articolul 18
Instrumente de sprijin si orientare

Comisia elaboreaza instrumente de monitorizare adecvate, precum si
orientdri si instrumente de directionare bazate pe riscuri, pentru a
facilita si a coordona activitatile de verificare si de asigurare a
respectirii normelor legate de prezentul regulament. In masura in
care este posibil, aceste orientari si instrumente sunt puse la
dispozitia statelor membre, a verificatorilor si a organismelor
nationale de acreditare in scopul schimbului de informatii si pentru a

Norme neaplicabile
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asigura mai bine o respectare fard brege a aplicarii prezentului
regulament.

Articolul 19
Baza de date si raportarea FuelEU

(1) In scopul monitorizarii respectirii prezentului regulament,
Comisia dezvolta o baza de date electronica (denumita in continuare
»baza de date FuelEU”), asigurd functionarea acesteia si o
actualizeaza.

Baza de date FuelEU este utilizatd pentru a tine evidenta actiunilor
legate de activitatile de verificare, a bilantului de conformitate al
navelor, inclusiv a utilizarii mecanismelor de flexibilitate prevazute
la articolele 20 si 21, a aplicarii exceptiilor prevazute la articolul 6
alineatul (5), a actiunilor legate de plata penalitatilor FuelEU impuse
in temeiul articolului 23, precum si a emiterii documentului de
conformitate FuelEU. Aceasta este accesibild societitilor,
verificatorilor, autorittilor competente si oricarei entititi autorizate
in mod corespunzator, organismelor nationale de acreditare, Agentiei
Europene pentru Sigurantd Maritimad, instituitd prin Regulamentul
(CE) nr. 1406/2002 al Parlamentului European si al Consiliului (**),
si Comisiei, cu drepturi de acces si functionalitati corespunzatoare
responsabilitatilor care le revin pentru punerea in aplicare a
prezentului regulament.

Sectiunea 13. Baza de date si raportarea FuelEU

83. Baza de date FuelEU este utilizatd pentru a tine
evidenta actiunilor legate de activitatile de verificare, a
bilantului de conformitate al navelor, inclusiv a utilizarii
mecanismelor de flexibilitate prevdzute la pct.86-97 al
prezentului regulament, a aplicérii exceptiilor prevazute la
pct.31 al prezentului regulament, a actiunilor legate de plata
penalitatilor FuelEU impuse in temeiul prevederilor pct.104-
114 al prezentului regulament, precum si a emiterii
documentului de conformitate FuelEU. Aceasta este
accesibila  companiilor,  verificatorilor,  autoritdtilor
competente si oricarei entitdti autorizate in mod
corespunzator, organismelor nationale de acreditare,
Agentiei Europene pentru Siguranta Maritima si Comisiei, cu
drepturi de acces si functionalitati corespunzatoare
responsabilitatilor care le revin pentru punerea in aplicare a
prezentului regulament.

84. Orice elemente inregistrate sau modificate in
baza de date FuelEU sunt notificate entitatilor pentru care
sunt accesibile.

85. Guvernul adoptd acte care prevad normele
privind drepturile de acces si specificatiile functionale si
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(2) Orice elemente inregistrate sau modificate in baza de date
FuelEU sunt notificate entitatilor pentru care sunt accesibile.

(3) Comisia adopta acte de punere in aplicare care prevad normele
privind drepturile de acces si specificatiile functionale si tehnice ale
bazei de date FuelEU, inclusiv normele In materie de notificare si de
filtrare. Respectivele acte de punere in aplicare se adoptd in
conformitate cu procedura de examinare mentionata la articolul 29
alineatul (3).

tehnice ale bazei de date FuelEU, inclusiv normele in materie
de notificare si de filtrare.

Articolul 20
Reportarea si imprumutul excedentului de conformitate intre
perioadele de raportare
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(1) Pe baza calculelor efectuate in conformitate cu articolul 16
alineatul (4), in cazul in care nava are, pentru perioada de raportare,
un excedent de conformitate Tn ceea ce priveste intensitatea GES,
astfel cum se mentioneaza la articolul 4 alineatul (2), sau, daca este
cazul, In ceea ce priveste obiectivul secundar pentru RFNBO
mentionat la articolul 5 alineatul (3), societatea il poate reporta in
bilantul de conformitate al aceleiasi nave pentru urmatoarea perioada
de raportare. Societatea inregistreazd 1n baza de date FuelEU
reportarea excedentului de conformitate pentru urméatoarea perioada
de raportare, sub rezerva aprobdrii de catre verificatorul sau.
Societatea nu mai poate reporta excedentul de conformitate dupa
emiterea documentului de conformitate Fuel EU.

(2) Pe baza calculelor efectuate in conformitate cu articolul 16
alineatul (4), in cazul in care nava are, pentru perioada de raportare,
un deficit de conformitate, societatea poate imprumuta un excedent

86. Pe baza calculelor efectuate In conformitate cu
pct.73 al prezentului regulament, in cazul in care nava are,
pentru perioada de raportare, un excedent de conformitate in
ceea ce priveste intensitatea GES, astfel cum se mentioneaza
la pct.11 al prezentului regulament, sau, daci este cazul, In
ceea ce priveste obiectivul secundar pentru RFNBO
mentionat la pct.15 al prezentului regulament, compania il
poate reporta in bilantul de conformitate al aceleiagi nave
pentru urmatoarea perioadd de raportare. Compania
inregistreaza 1n baza de date FuelEU reportarea excedentului
de conformitate pentru urmatoarea perioada de raportare, sub
rezerva aprobarii de catre verificatorul sdu. Compania nu mai
poate reporta excedentul de conformitate dupa emiterea
documentului de conformitate FuelEU.

87. Pe baza calculelor efectuate in conformitate cu
prevederile pct.73 al prezentului regulament, in cazul in care
nava are, pentru perioada de raportare, un deficit de
conformitate, compania poate imprumuta un excedent de
conformitate anticipat cu valoarea corespunzatoare de la
urmdtoarea perioadd de raportare. Excedentul de
conformitate anticipat se adauga la bilantul de conformitate
al navei in perioada de raportare, iar excedentul de
conformitate anticipat inmultit cu 1,1 se scade din bilantul de
conformitate al aceleiasi nave in urmadtoarea perioada de
raportare. Excedentul de conformitate anticipat nu poate fi
imprumutat:

87.1. pentru un cuantum care depaseste cu mai mult
de 2 % limita prevazuta la pct.11 al prezentului regulament,
inmultit cu consumul de energie al navei, calculat in
conformitate cu anexa 1;
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de conformitate anticipat cu valoarea corespunzatoare de la
urmadtoarea perioadd de raportare. Excedentul de conformitate
anticipat se adauga la bilantul de conformitate al navei in perioada de
raportare, iar excedentul de conformitate anticipat inmultit cu 1,1 se
scade din bilantul de conformitate al aceleiasi nave in urmatoarea
perioada de raportare. Excedentul de conformitate anticipat nu poate
fi imprumutat:

(a) pentru un cuantum care depdseste cu mai mult de 2 % limita
prevazutd la articolul 4 alineatul (2), Tnmultit cu consumul de
energie al navei, calculat in conformitate cu anexa I;

(b) pentru doud perioade de raportare consecutive.

87.1. pentru doua perioade de raportare consecutive.

88. Panda la data de 30 aprilie a perioadei de
verificare, compania Inregistreaza in baza de date FuelEU
excedentul de conformitate anticipat, dupa aprobarea de catre
verificatorul sau.

89 In cazul in care o navi nu are nicio escala intr-un
port din Republica Moldova in cursul perioadei de raportare
si a Imprumutat un excedent de conformitate anticipat in
perioada de raportare precedenta, Agentia de Mediu notifica
companiei In cauza, pana la data de 1 iunie a perioadei de
verificare, cuantumul penalitdtii FuelEU mentionate la
pct.105 al prezentului regulament a carei platd a evitat-o
initial prin imprumutarea respectivului excedent de
conformitate anticipat, inmultit cu 1,1.
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(3) Pana la data de 30 aprilie a perioadei de verificare, socictatea
inregistreazd in baza de date FuelEU excedentul de conformitate
anticipat, dupa aprobarea de catre verificatorul sau.

(4) In cazul in care o navd nu are nicio escald intr-un port din
Uniune in cursul perioadei de raportare si a imprumutat un excedent
de conformitate anticipat In perioada de raportare precedenta,
autoritatea competenta a statului de administrare notifica societatii in
cauza, pana la data de 1 iunie a perioadei de verificare, cuantumul
penalitatii FuelEU mentionate la articolul 23 alineatul (2) a cérei
plata a evitat-o initial prin Imprumutarea respectivului excedent de
conformitate anticipat, inmultit cu 1,1.

Articolul 21
Monitorizarea conformitatii

(1) Bilanturile de conformitate pentru intensitatea GES mentionate
la articolul 4 alineatul (2) si, daca este cazul, obiectivele secundare
pentru RFNBO, astfel cum sunt mentionate la articolul 5
alineatul (3), pentru doud sau mai multe nave, astfel cum sunt
calculate in conformitate cu articolul 16 alineatul (4), pot fi cumulate
in scopul indeplinirii cerintelor prevazute la articolul 4 si, daca este
cazul, la articolul 5 alineatul (3). Bilantul de conformitate al unei
nave nu poate fi inclus in mai multe grupari in aceeasi perioada de
raportare.

Sectiunea 14. Monitorizarea conformitatii

90. Bilanturile de conformitate pentru intensitatea
GES mentionate la pct.11 al prezentului regulament si, daca
este cazul, obiectivele secundare pentru RFNBO, astfel cum
sunt mentionate la pct.15 al prezentului regulament, pentru
douda sau mai multe nave, astfel cum sunt calculate in
conformitate cu pct.73 al prezentului regulament, pot fi
cumulate in scopul indeplinirii cerintelor prevazute la pct.10-
12 si, daca este cazul, la pct.15 ale prezentului regulament.
Bilantul de conformitate al unei nave nu poate fi inclus in mai
multe grupari in aceeasi perioada de raportare.
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Doud grupari separate pot fi utilizate pentru obiectivul privind
intensitatea GES si pentru obiectivul secundar pentru RFNBO.

(2) In acest scop, societatea inregistreaza in baza de date FuelEU
intentia sa de a include intr-o grupare bilantul de conformitate al
navei, modul de alocare a cotelor din bilantul total de conformitate al
gruparii pentru fiecare nava in parte si alegerea verificatorului
selectat pentru verificarea alocarii respective.

(3) In cazul in care navele care fac parte din grupare sunt controlate
de doua sau mai multe societati, detaliile gruparii inregistrate in baza
de date FuelEU, inclusiv alocarea bilantului total de conformitate al

Doud grupdri separate pot fi utilizate pentru
obiectivul privind intensitatea GES si pentru obiectivul
secundar pentru RFNBO.

91. in acest scop, compania inregistreazi in baza de
date FuelEU intentia sa de a include intr-o grupare bilantul
de conformitate al navei, modul de alocare a cotelor din
bilantul total de conformitate al gruparii pentru fiecare nava
in parte si alegerea verificatorului selectat pentru verificarea
alocdrii respective.

92. In cazul in care navele care fac parte din grupare
sunt controlate de doud sau mai multe companii, detaliile
gruparii inregistrate in baza de date FuelEU, inclusiv
alocarea bilantului total de conformitate al gruparii pentru
navele sale si alegerea verificatorului selectat pentru
verificarea alocarii bilantului total de conformitate al gruparii
pentru fiecare nava in parte, este validatd in baza de date
FuelEU de ciatre toate companiile in cauzd din cadrul
gruparii.

93. O grupare este valabild numai in cazul in care
conformitatea totald cumulata este pozitiva, in cazul in care
navele care aveau un deficit de conformitate, calculat in
conformitate cu pct.84, nu Inregistreazd un deficit de
conformitate mai mare dupa alocarea conformitatii cumulate
si In cazul in care navele care Inregistrau un excedent de
conformitate, calculat in conformitate cu pct.77, nu
inregistreazd un deficit de conformitate dupa alocarea
conformitétii cumulate.

94. O nava nu este inclusa intr-o grupare daca nu
respectd obligatia prevazutd la pct.115-116 al prezentului
regulament.
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gruparii pentru navele sale si alegerea verificatorului selectat pentru
verificarea alocarii bilantului total de conformitate al gruparii pentru
fiecare nava in parte, este validata in baza de date FuelEU de catre
toate societdtile Tn cauza din cadrul gruparii.

(4) O grupare este valabila numai 1n cazul in care conformitatea
totald cumulata este pozitiva, in cazul in care navele care aveau un
deficit de conformitate, calculat In conformitate cu articolul 16
alineatul (4), nu inregistreaza un deficit de conformitate mai mare
dupa alocarea conformitatii cumulate si in cazul in care navele care
inregistrau un excedent de conformitate, calculat in conformitate cu
articolul 16 alineatul (4), nu inregistreaza un deficit de conformitate
dupa alocarea conformitatii cumulate.

95, In cazul in care bilantul total de conformitate al
gruparii are ca rezultat un excedent de conformitate pentru o
anumita nava, se aplica pct.86 al prezentului regulament.

96. Prevederile pct.86 nu se aplica unei nave care
participa Intr-o grupare.

97. Pana la data de 30 aprilie a perioadei de
verificare, verificatorul selectat inregistreaza in baza de date
FuelEU componenta definitivdi a grupdrii si alocarea
bilantului total de conformitate al gruparii pentru fiecare
nava in parte.
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(5) O nava nu este inclusa intr-o grupare daca nu respecta obligatia
prevazuta la articolul 24.

(6) In cazul in care bilantul total de conformitate al gruparii are ca
rezultat un excedent de conformitate pentru o anumita nava, se aplica
articolul 20 alineatul (1).

(7) Articolul 20 alineatul (2) nu se aplicd unei nave care participa
intr-o grupare.

(8) Pana la data de 30 aprilie a perioadei de verificare, verificatorul
selectat inregistreaza in baza de date FuelEU componenta definitiva
a gruparii si alocarea bilantului total de conformitate al gruparii
pentru fiecare nava in parte.

Articolul 22
Documentul de conformitate FuelEU

(1) Pana la data de 30 iunie a perioadei de verificare, verificatorul
emite un document de conformitate FuelEU pentru nava in cauzai, cu
conditia ca nava s nu aiba un deficit de conformitate, dupa aplicarea
articolelor 20 si 21, sa nu aibad escale In port neconforme si si
respecte obligatia stabilita la articolul 24.

Sectiunea 15. Documentul de conformitate
FuelEU

98. Pana la data de 30 iunie a perioadei de verificare,
verificatorul emite un document de conformitate FuelEU
pentru nava in cauza, cu conditia ca nava sd nu aiba un deficit
de conformitate, dupa aplicarea prevederilor pct.86-97 al
prezentului regulament, sd nu aiba escale n port neconforme
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(2) In cazul in care sunt datorate penalititile FuelEU mentionate la
articolul 23 alineatul (2) sau la alineatul (5), autoritatea competenta
a statului de administrare elibereaza, pana la data de 30 iunie a
perioadei de verificare, un document de conformitate FuelEU pentru
nava 1n cauza, cu conditia sd fi fost platit un cuantum egal cu
cuantumul penalitatii FuelEU.

si sd respecte obligatia stabilita la pct.115-116 al prezentului
regulament.

Verificatorul, in decurs de 3 zile, informeaza Centrul
National de Acreditare, autoritatea de administrare a
companiei de transport maritim Agentia de Mediu si Agentia
Navala cu privire la emiterea documentului de conformitate
FuelEU.

99, In cazul in care sunt datorate penalititile FuelEU
mentionate la pct.105 sau la pct.116 ale prezentului
regulament, verificatorul, pana la data de 30 iunie a perioadei
de verificare, un document de conformitate FuelEU pentru
nava in cauza, cu conditia sa fi fost platit un cuantum egal cu
cuantumul penalitatii FuelEU.

100. Documentul de conformitate FuelEU include
urmatoarele informatii:

100.1. identitatea navei (numele, numarul de
identificare OMI si portul de inmatriculare sau portul de
origine);

100.2. numele, adresa si locul principal de
desfasurare a activitatii pentru proprietarul navei;

100.3. identitatea verificatorului;

100.4. data emiterii documentului respectiv,
perioada de valabilitate a acestuia si perioada de raportare la
care se refera.

101. Documentul de conformitate FuelEU este
valabil pentru o perioada de 18 luni de la incheierea perioadei
de raportare sau pand la emiterea unui nou document
FuelEU, luandu-se in considerare data care survine mai intai.
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(3) Documentul de conformitate FuelEU include urmatoarele
informatii:

(a)identitatea navei (numele, numarul de identificare OMI si portul
de inmatriculare sau portul de origine);

(b)numele, adresa si locul principal de desfasurare a activitatii pentru
proprietarul navei;

(c) identitatea verificatorului;

(d)data emiterii documentului respectiv, perioada de valabilitate a
acestuia si perioada de raportare la care se refera.

(4) Documentul de conformitate FuelEU este valabil pentru o
perioada de 18 luni de la incheierea perioadei de raportare sau pana
la emiterea unui nou document FuelEU, luandu-se in considerare
data care survine mai Intéi.

(5) Verificatorul sau, dupa caz, autoritatea competenta a statului de
administrare inregistreaza in baza de date FuelEU, fara intarziere,
documentul de conformitate FuelEU emis.

102. Verificatorul inregistreazd in baza de date
FuelEU, fara intarziere, documentul de conformitate FuelEU
emis.

103. Guvernul Republicii Moldova adopta acte, care
pun in aplicare modele pentru documentul de conformitate
FuelEU, inclusiv formate-cadru electronice, stabilite de
Comisia Europeana.
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(6) Comisia adopta acte de punere 1n aplicare prin care se stabilesc
modele pentru documentul de conformitate FuelEU, inclusiv
formate-cadru electronice. Respectivele acte de punere in aplicare se
adopta in conformitate cu procedura de consultare mentionata la
articolul 29 alineatul (2).

Articolul 23
Penalitati Fuel EU

(1) Inainte de data de 1 mai a perioadei de verificare, pe baza
calculelor efectuate in temeiul articolului 16 alineatul (4) si dupa
posibila aplicare a articolelor 20 si 21, verificatorul inregistreaza in
baza de date FuelEU bilanturile de conformitate verificate ale navei
pentru intensitatea GES, astfel cum se mentioneaza la articolul 4
alineatul (2), si, daca este cazul, pentru obiectivul secundar pentru
RFNBO mentionat la articolul 5 alineatul (3).

In cazul in care o navd are un deficit de conformitate pentru
obiectivul secundar pentru RFNBO mentionat la articolul 5
alineatul (3), penalitatea FuelEU se calculeaza in conformitate cu
formula specificatd in anexa [V partea B.

Sectiunea 16. Penalititi FuelEU

104. Inainte de data de 1 mai a perioadei de
verificare, pe baza calculelor efectuate in temeiul pct.73 si
dupa posibila aplicarea pct.86-97 ale prezentului regulament,
verificatorul inregistreaza in baza de date FuelEU bilanturile
de conformitate verificate ale navei pentru intensitatea GES,
astfel cum se mentioneaza la pct.11, si, daca este cazul,
pentru obiectivul secundar pentru RFNBO mentionat la
pet.15 al prezentului regulament. in cazul in care o navi are
un deficit de conformitate pentru obiectivul secundar pentru
RFNBO mentionat la pct.15, penalitatea FuelEU se
calculeaza in conformitate cu formula specificatd in Anexa
nr. 4 partea B a prezentului regulament.

105. Statul de administrare in ceea ce priveste o
companie se asigura cd, pentru oricare dintre navele sale care
au un deficit de conformitate pentru intensitatea GES, astfel
cum se mentioneaza la la pct.11, sau, daca este cazul, pentru
obiectivul secundar pentru RFNBO mentionat la pct.15 ale
prezentului regulament la data de 1 iunie a perioadei de
verificare, dupd o eventuald validare de citre autoritatea
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(2) Statul de administrare in ceea ce priveste o societate se asigura
cd, pentru oricare dintre navele sale care au un deficit de conformitate
pentru intensitatea GES, astfel cum se mentioneaza la articolul 4
alineatul (2), sau, daca este cazul, pentru obiectivul secundar pentru
RFNBO mentionat la articolul 5 alineatul (3) la data de 1 iunie a
perioadei de verificare, dupa o eventuald validare de catre autoritatea
sa competentd, societatea plateste, pand la data de 30 iunie a
perioadei de verificare, un cuantum egal cu cuantumul penalitatii
FuelEU care rezultd din aplicarea formulelor specificate in partea B
din anexa IV. In cazul in care o navi are un deficit de conformitate
pentru doua sau mai multe perioade de raportare consecutive,
cuantumul respectiv se nmulteste cu 1+ (n—1)/10, unde n este
numarul de perioade de raportare consecutive pentru care societatea
face obiectul unei penalitati FuelEU pentru nava respectiva.

competentd, compania plateste, pana la data de 30 iunie a
perioadei de verificare, un cuantum egal cu cuantumul
penalitatii FuelEU care rezultd din aplicarea formulelor
specificate 1n partea B din anexa 4 a prezentului regulament.
In cazul in care o navi are un deficit de conformitate pentru
doud sau mai multe perioade de raportare consecutive,
cuantumul respectiv se inmulteste cu 1 + (n—1)/10, unde n
este numarul de perioade de raportare consecutive pentru
care compania face obiectul unei penalitati FuelEU pentru
nava respectiva.

106. Statul de administrare in ceea ce priveste o
companie se asigura cd, pentru oricare dintre navele acesteia
care se afld in situatia mentionata la pct.89 al prezentului
regulament, compania plateste, pana la data de 30 iunie a
perioadei de verificare, un cuantum egal cu cuantumul
penalitatii FuelEU notificat in temeiul alineatului respectiv.

107. inainte de data de 1 mai a perioadei de
verificare, dacd este cazul pe baza calculelor efectuate in
conformitate cu pct.73 al prezentului regulament,
verificatorul Inregistreaza in baza de date FuelEU numarul
total de ore pe care nava le-a petrecut amarata la cheu fara
respectarea cerintelor prevazute la pct.23-34 ale prezentului
regulament.

108.Statul de administrare In ceea ce priveste o
companie se asigura cd, pentru oricare dintre navele acesteia
care au efectuat cel putin o escald in port neconforma, dupa
o eventuald validare de cdtre autoritatea competentd,
compania plateste, pand la data de 30 iunie a perioadei de
verificare, un cuantum egal cu cuantumul penalitatii FuelEU
care rezultd din inmultirea sumei de 1,5 EUR cu necesarul

86



(3) Statul de administrare in ceea ce priveste o societate se asigura
ca, pentru oricare dintre navele acesteia care se afld 1n situatia
mentionata la articolul 20 alineatul (4), societatea plateste, pana la
data de 30 iunie a perioadei de verificare, un cuantum egal cu
cuantumul penalititii FuelEU notificat in temeiul alineatului
respectiv.

(4) Inainte de data de 1 mai a perioadei de verificare, daca este cazul
pe baza calculelor efectuate in conformitate cu articolul 16
alineatul (4), verificatorul inregistreaza in baza de date FuelEU
numadrul total de ore pe care nava le-a petrecut amarata la cheu fara
respectarea cerintelor prevazute la articolul 6.

total de energie electrica stabilit al navei la dand si cu
numarul total, rotunjit in sus la cel mai apropiat numar intreg,
de ore petrecute la dana fara respectarea cerintelor prevazute
la pct.23-32 al prezentului regulament.

109. Republica Moldova dispune de cadrul juridic si
administrativ necesar la nivel national pentru a asigura
indeplinirea obligatiilor privind impunerea, plata si
colectarea penalitatilor FuelEU.

110. Actiunile mentionate la pct.104-114 ale
prezentului regulament, precum si dovada platilor
penalitatilor FuelEU se inregistreaza fara intarziere in baza
de date FuelEU de citre entitdtile care au efectuat actiunile
respective sau plata respectiva.

111. Compania ramane responsabild pentru platile
efectuate ca urmare a aplicarii penalitatilor FuelEU, fard a
contractuale cu operatorii comerciali ai navei care sa prevada
cd operatorii comerciali sunt raspunzatori pentru
rambursarea catre companie a penalitatilor FuelEU platite,
atunci cand operatorii comerciali respectivi 1si asuma
responsabilitatea pentru achizitionarea combustibilului sau
pentru operarea navei. In sensul prezentului punct, operarea
navei Inseamna determinarea incércaturii transportate, a rutei
si a vitezei navei.

112. Compania ramane responsabild pentru plata
companiei de a incheia acorduri contractuale cu furnizorii de
combustibil care sa prevada ca furnizorii de combustibil sunt
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(5) Statul de administrare in ceea ce priveste o societate se asigura
ca, pentru oricare dintre navele acesteia care au efectuat cel putin o
escala in port neconformd, dupd o eventuald validare de catre
autoritatea competenta, societatea plateste, pana la data de 30 iunie a
perioadei de verificare, un cuantum egal cu cuantumul penalitatii
FuelEU care rezultd din inmultirea sumei de 1,5 EUR cu necesarul
total de energie electricd stabilit al navei la dana si cu numarul total,
rotunjit in sus la cel mai apropiat numar intreg, de ore petrecute la
dana fara respectarea cerintelor prevazute la articolul 6.

(6) Statele membre dispun de cadrul juridic si administrativ necesar
la nivel national pentru a asigura indeplinirea obligatiilor privind
impunerea, plata si colectarea penalitatilor FuelEU.

raspunzatori pentru rambursarea catre companie a
penalitatilor Fuel EU platite.

Norme neaplicabile

113. Guvernul Republicii Moldova depune eforturile
necesare pentru a se asigura cd veniturile generate de
penalititile FuelEU sau valoarea financiara echivalentd a
acestora sunt utilizate pentru a sprijini implementarea rapida
si utilizarea combustibililor din surse regenerabile si cu
emisii scazute de dioxid de carbon in sectorul maritim, prin
stimularea productiei de cantititi mai mari de combustibili
din surse regenerabile si cu emisii scazute de dioxid de
carbon pentru sectorul maritim, prin facilitarea construirii de
instalatii de buncheraj adecvate sau de infrastructuri pentru
OPS in porturi si prin sprijinirea dezvoltarii, testarii si
implementarii celor mai inovatoare tehnologii in cadrul flotei
pentru a obtine reduceri semnificative ale emisiilor.

114. Pana la 30 iunie 2030 si, ulterior, o data la cinci
ani, Republica Moldova publica un raport privind utilizarea
veniturilor generate de plata penalitatilor FuelEU in perioada
de cinci ani care precedd anul fiecarui astfel de raport,
incluzdnd informatii privind beneficiarii si nivelul
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(7) Actiunile mentionate in prezentul articol, precum si dovada
platilor penalitatilor FuelEU se inregistreaza fara intarziere in baza
de date FuelEU de catre entitatile care au efectuat actiunile respective
sau plata respectiva.

(8) Socictatea ramane responsabilda pentru platile efectuate ca
urmare a aplicdrii penalitatilor FuelEU, fard a aduce atingere
posibilitatii societatii de a incheia acorduri contractuale cu operatorii
comerciali ai navei care sa prevada ca operatorii comerciali sunt
rdspunzatori pentru rambursarea citre societate a penalitatilor
FuelEU platite, atunci cand operatorii comerciali respectivi igi asuma
responsabilitatea pentru achizitionarea combustibilului sau pentru
operarea navei. in sensul prezentului alineat, operarea navei
inseamnd determinarea Incarcaturii transportate, a rutei si a vitezei
navei.

cheltuielilor legate de obiectivele enumerate la primul
paragraf.
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(9) Socictatea ramane responsabild pentru plata penalitatilor
acorduri contractuale cu furnizorii de combustibil care sa prevada ca
furnizorii de combustibil sunt raspunzitori pentru rambursarea catre
societate a penalitatilor FuelEU platite.

(10) Comisia este Tmputernicitd sid adopte acte delegate in
conformitate cu articolul 28 pentru a modifica anexa [V in vederea
adaptarii factorului indicat in celula 7 si, dupa caz, in celula 14 din
tabelul din partea B a anexei respective si utilizat in formula
mentionata la alineatul (1) de la prezentul articol, pe baza evolutiei
costului energiei, si In vederea modificarii factorului de multiplicare
prevazut la alineatul (5) de la prezentul articol, pe baza indexarii
costului mediu al energiei electrice In Uniune.

(11) Statele membre depun eforturile necesare pentru a se asigura
ca veniturile generate de penalitatile FuelEU sau valoarea financiara
echivalentd a acestora sunt utilizate pentru a sprijini implementarea
rapida si utilizarea combustibililor din surse regenerabile si cu emisii
scazute de dioxid de carbon in sectorul maritim, prin stimularea

90



productiei de cantitdfi mai mari de combustibili din surse
regenerabile si cu emisii scazute de dioxid de carbon pentru sectorul
maritim, prin facilitarea construirii de instalatii de buncheraj
adecvate sau de infrastructuri pentru OPS in porturi si prin sprijinirea
dezvoltarii, testarii si implementarii celor mai inovatoare tehnologii
in cadrul flotei pentru a obtine reduceri semnificative ale emisiilor.

Pana la 30 iunie 2030 si, ulterior, o data la cinci ani, statele membre
publicd un raport privind utilizarea veniturilor generate de plata
penalitatilor FuelEU in perioada de cinci ani care precedd anul
fiecdrui astfel de raport, incluzand informatii privind beneficiarii si
nivelul cheltuielilor legate de obiectivele enumerate la primul
paragraf.

Sectiunea 17. Obligatia de a detine un document de
conformitate FuelEU valabil. Asigurarea respectarii
normelor.
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Articolul 24
Obligatia de a detine un document de conformitate FuelEU
valabil

(1) Pana la data de 30 iunie a perioadei de verificare, navele care
fac escald intr-un port aflat sub jurisdictia unui stat membru si care
sosesc Intr-un port aflat sub jurisdictia unui stat membru, raméan in
interiorul acestuia sau il parasesc sau care au efectuat calatorii in
cursul perioadei de raportare corespunzatoare detin un document de
conformitate Fuel EU valabil.

(2) Documentul de conformitate FuelEU emis pentru nava in cauza
in conformitate cu articolul 22 constituie dovada respectarii
prezentului regulament.

115. Pana la data de 30 iunie a perioadei de
verificare, navele care fac escald intr-un port aflat sub
jurisdictia Republicii Moldova si care sosesc intr-un port
aflat sub jurisdictia Republicii Moldova, raman in interiorul
acesteia sau 1l parasesc, sau care au efectuat calatorii in cursul
perioadei de raportare corespunzitoare, detin un document
de conformitate FuelEU valabil.

116. Documentul de conformitate FuelEU emis
pentru nava In cauzd in conformitate cu pct.98-103,
constituie dovada respectarii prezentului regulament.

Articolul 25
Asigurarea respectarii normelor
(1) Statele membre adopta regimul sanctiunilor care se aplicd in
cazul nerespectdrii prezentului regulament si iau toate masurile
necesare pentru a asigura aplicarea acestora. Sanctiunile trebuie sa
fie efective, proportionale si cu efect de descurajare. Statele membre

117.Regimul sanctiunilor care se aplica in cazul
nerespectarii prezentului regulament sunt stabilite de Codul
contraventional al Republicii Moldova Nr. 218
din 24-10-2008.
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notificd normele si masurile respective Comisiei si i comunica
acesteia, fara intarziere, orice modificare ulterioara a acestora.

(2) Fiecare stat membru se asigurd ca orice inspectie a unei nave
intr-un port aflat sub jurisdictia sa efectuatd in conformitate cu
Directiva 2009/16/CE include verificarea detinerii de citre nava a
unui document de conformitate FuelEU valabil.

(3) In cazul in care o nava nu isi indeplineste obligatia previzuta la
articolul 24 pentru doud sau mai multe perioade de raportare
consecutive si in cazul in care alte masuri de asigurare a respectarii
normelor nu au asigurat respectarea prezentului regulament,
autoritatea competenta a statului membru al portului de escala poate,
in ceea ce priveste o nava care nu arboreazd pavilionul statului
membru respectiv si dupa ce a acordat societitii in cauza posibilitatea
de a-si prezenta observatiile, s emita un ordin de expulzare. in cazul
in care autoritatea competenta a statului membru al portului de escala
decide sd emitd un ordin de expulzare, aceasta notifica respectivul
ordin Comisiei, celorlalte state membre si statului de pavilion in
cauza prin intermediul bazei de date FuelEU. Fiecare stat membru,
cu exceptia statului membru al cérui pavilion este arborat de nava,

118. Agentia Navald a Republicii Moldova se
asigurd cd orice inspectie a unei nave intr-un port aflat sub
jurisdictia sa, efectuatd In conformitate cu prevederile
Regulamentului-cadru cu privire la respectarea obligatiilor
statului port, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 183 din
13.03.2024 include verificarea detinerii de catre nava a unui
document de conformitate FuelEU valabil.

119. In cazul in care o navd nu isi indeplineste
obligatia prevazuta la pct.115-116 al prezentului regulament
pentru doua sau mai multe perioade de raportare consecutive
si In cazul in care alte masuri de asigurare a respectarii
normelor nu au garantat respectarea prezentului regulament,
Agentia Navalad poate, n ceea ce priveste o nava, care nu
arboreaza pavilionul Republicii Moldova, dar al unui stat
membru al Uniunii Europene si face o escala intr-un port din
Republica Moldova, dupa ce a acordat companiei in cauza
posibilitatea de a-si prezenta observatiile, sd emitd un ordin
de expulzare. in cazul in care Agentia Navala decide sa emita
un ordin de expulzare, notificd respectivul ordin Comisiei
Europene, statelor membre ale Uniunii Europene si statului
de pavilion in cauza, prin intermediul bazei de date FuelEU.
Republica Moldova, cu exceptia situatiei In care este arborat
de navd pavilionul sdu, refuzd intrarea navei care face
obiectul ordinului de expulzare in oricare dintre porturile
sale, pand cand compania isi indeplineste obligatiile. In cazul
in care o navd, care arboreaza pavilionul Republicii
Moldova, nu respectd obligatia prevazuta la pct.115-116 al
prezentului regulament pentru doua sau mai multe perioade
de raportare consecutive si intrd intr-un port al Republicii
Moldova, Agentia Navala, in timp ce nava se afla intr-unul
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refuzad intrarea navei care face obiectul ordinului de expulzare in
oricare dintre porturile sale pana cand societatea isi indeplineste
obligatiile. In cazul in care o nava nu respecti obligatia previzuta la
articolul 24 pentru doua sau mai multe perioade de raportare
consecutive si intra Intr-un port al statului membru al carui pavilion
il arboreaza, statul membru in cauza, in timp ce nava se afla intr-unul
dintre porturile sale, dupa ce a acordat societatii in cauza posibilitatea
de a-si prezenta observatiile, dispune retinerea pavilionului pana
cand societatea 1si Indeplineste obligatiile.

dintre porturile sale, dupa ce a acordat companiei in cauza
posibilitatea de a-si prezenta observatiile, dispune retinerea
navei pana cand compania isi Indeplineste obligatiile.

120. Compania in cauzd confirmd indeplinirea
obligatiei de a detine un document de conformitate FuelEU
valabil, prin notificarea unui document de conformitate
FuelEU valabil catre Agentia Navala, care a emis ordinul de
expulzare. Prevederile prezentului punct nu aduce atingere
dispozitiilor dreptului international aplicabile 1n cazul
navelor aflate in pericol.

122. Companiile au dreptul de a solicita o
reexaminare de catre verificator a calculelor si a masurilor
care le vizeaza in temeiul prezentului regulament, inclusiv
refuzul de a elibera un document de conformitate FuelEU in
conformitate cu pct.98 al prezentului regulament.
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(4) Societatea in cauza confirma indeplinirea obligatiei de a detine
un document de conformitate FuelEU valabil prin notificarea unui
document de conformitate FuelEU valabil catre autoritatea nationald
competenta care a emis ordinul de expulzare. Prezentul alineat nu
aduce atingere dispozitiilor dreptului international aplicabile In cazul
navelor aflate in pericol.

(5) Sanctiunile impuse unei anumite nave de oricare dintre statele
membre sunt notificate Comisiei, celorlalte state membre si statului
de pavilion in cauza prin intermediul bazei de date Fuel EU.

Articolul 26
Dreptul la reexaminare

(1) Societatile au dreptul de a solicita o reexaminare de catre
verificator a calculelor si a maésurilor care le vizeazd in temeiul

122. Companiile au dreptul de a solicita o
reexaminare de catre verificator a calculelor si a masurilor
care le vizeazad in temeiul prezentului regulament, inclusiv
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prezentului regulament, inclusiv refuzul de a elibera un document de
conformitate FuelEU in conformitate cu articolul 22 alineatul (1).

Cererea de reexaminare se depune la autoritatea competenta a statului
membru 1n care verificatorul este acreditat in termen de o luna de la
notificarea rezultatului calculului sau a masurii de catre verificator.

(2) Deciziile luate in temeiul prezentului regulament de catre
autoritatea competentd a unui stat membru sunt supuse controlului
jurisdictional de catre o instantd a statului membru al autoritatii
competente respective.

refuzul de a elibera un document de conformitate FuelEU in
conformitate cu pct.98 al prezentului regulament.

123. Cererea de reexaminare se depune la autoritatea
competentd a statului membru in care verificatorul este
acreditat in termen de o lund de la notificarea rezultatului
calculului sau a masurii de catre verificator.

Articolul 27
Autoritatile competente
Statele membre desemneaza una sau mai multe autoritati competente
ca fiind responsabile cu aplicarea si asigurarea respectarii prezentului
regulament (denumite in continuare ,,autorititile competente) si
comunicd Comisiei numele si datele lor de contact. Comisia publica
pe site-ul sdu lista autoritatilor competente.

124. Agentia Navala a Republicii Moldova este
autoritatea competentd responsabila cu aplicarea si
asigurarea respectarii prezentului regulament.

Capitolul VI
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Competente delegate si de executare si dispozitii finale

Articolul 28

Exercitarea delegarii
(1) Competenta de a adopta acte delegate este conferitd Comisiei in
conditiile prevazute la prezentul articol.
(2) Competenta de a adopta acte delegate mentionata la articolul 4
alineatul (4), la articolul 5 alineatul (7), la articolul 6 alineatul (6), la
articolul 14 alineatul (5) si la articolul 23 alineatul (10) este conferita
Comisiei pe o perioadd nedeterminatd incepand cu 12 octombrie
2023.
(3) Delegarea de competente mentionata la articolul 4 alineatul (4),
la articolul 5 alineatul (7), la articolul 6 alineatul (6), la articolul 14
alineatul (5) si la articolul 23 alineatul (10) poate fi revocata oricand
de Parlamentul European sau de Consiliu. O decizie de revocare pune
capat delegdrii de competente specificate in decizia respectiva.
Decizia produce efecte din ziua care urmeaza datei publicarii acesteia
in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene sau de la o data ulterioarad
mentionata in decizie. Decizia nu aduce atingere actelor delegate care
sunt deja in vigoare.
(4) Inainte de adoptarea unui act delegat, Comisia consulti expertii
desemnati de fiecare stat membru in conformitate cu principiile
prevazute in Acordul interinstitutional din 13 aprilie 2016 privind o
mai buna legiferare.
(5) De indata ce adopta un act delegat, Comisia 1l notificd simultan
Parlamentului European si Consiliului.
(6) Un act delegat adoptat in temeiul articolului 4 alineatul (4), al
articolului 5 alineatul (7), al articolului 6 alineatul (6), al
articolului 14 alineatul (5) si al articolului 23 alineatul (10) intra in
vigoare numai in cazul in care nici Parlamentul European si nici

Norme UE neaplicabile
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Consiliul nu au formulat obiectii In termen de doud luni de la
notificarea acestuia citre Parlamentul European si Consiliu sau in
cazul in care, inaintea expirarii termenului respectiv, Parlamentul
European si Consiliul au informat Comisia cd nu vor formula
obiectii. Respectivul termen se prelungeste cu doua luni la initiativa
Parlamentului European sau a Consiliului.

Articolul 29

Procedura comitetului
(1) Comisia este asistatd de Comitetul pentru siguranta maritima si
prevenirea poluarii de citre nave (COSS) instituit prin Regulamentul
(CE) nr. 2099/2002 al Parlamentului European si al Consiliului (*).
Respectivul comitet este un comitet in intelesul Regulamentului (UE)
nr. 182/2011.
(2) In cazul in care se face trimitere la prezentul alineat, se aplicd
articolul 4 din Regulamentul (UE) nr. 182/2011.
(3) In cazul in care se face trimitere la prezentul alineat, se aplicd
articolul 5 din Regulamentul (UE) nr. 182/2011. in cazul in care
comitetul nu emite un aviz, Comisia nu adopta proiectul de act de
punere 1in aplicare si se aplicd articolul 5 alineatul (4)
al treilea paragraf din Regulamentul (UE) nr. 182/2011.

Norme UE neaplicabile

Articolul 30
Raportarea si revizuirea
(1) Pana la 23 septembrie 2024, Comisia prezintd Parlamentului
European si Consiliului un raport in care examineaza interactiunea si
coerenta  dintre prezentul regulament si  Regulamentul
(UE) 2015/757 sau orice alte acte juridice sectoriale. Dupa caz,
raportul respectiv poate fi insotit de o propunere legislativa.

Norme UE neaplicabile
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(2) Panala 31 decembrie 2027 si, ulterior, cel tarziu la fiecare cinci
ani, Comisia raporteazd Parlamentului European si Consiliului
rezultatele unei evaluari in ceea ce priveste functionarea prezentului
regulament, inclusiv posibilele efecte ale denaturarilor pietei sau ale
evaziunii portuare; in ceea ce priveste evolutia tehnologiilor cu
emisii zero in transportul maritim si a pietei acestora, precum si
evolutia tehnologiilor si a pietei combustibililor din surse
regenerabile si cu emisii scazute de carbon si a tehnologiilor si a
pietei OPS, inclusiv la ancoraj; in ceea ce priveste utilizarea
veniturilor generate de penalitatile FuelEU; precum si in ceea ce
sectorului maritim in Uniune.
In raportul respectiv, Comisia ia in considerare, printre altele:
(a)domeniul de aplicare material si geografic al prezentului
regulament, in ceea ce priveste scaderea pragului tonajului brut
mentionat la articolul 2 alineatul (1) sau extinderea ponderii
energiei utilizate de nave 1n calatorii catre si dinspre tari terte
astfel cum este mentionata la articolul 2 alineatul (1) litera (d);
(b)limita mentionata la articolul 4 alineatul (2), in vederea atingerii
obiectivelor stabilite in Regulamentul (UE) 2021/1119;
(c)tipurile si dimensiunea navelor carora li se aplicd articolul 6
alineatul (1) si extinderea obligatiilor mentionate la articolul 6
alineatul (1) la navele ancorate;
(d) exceptiile prevazute la articolul 6 alineatul (5);
(e)contabilizarea energiei electrice furnizate prin OPS prevazute in
anexa | si factorul de emisie ,,de la sonda la rezervor” (WtT)
asociat acestei energii electrice, definit in anexa II;
(f) posibilitatea de a include in domeniul de aplicare al prezentului
regulament unele mecanisme specifice pentru cele mai durabile si
inovatoare tehnologii in materie de combustibili cu un potential
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semnificativ de decarbonizare, pentru a crea un cadru juridic clar
si previzibil si pentru a incuraja dezvoltarea si implementarea
unor astfel de tehnologii in materie de combustibili;

(g)calcularea bilantului de conformitate pentru navele care solicita
excluderea energiei suplimentare utilizate ca urmare a navigarii in
conditii de gheata prevazute in anexele IV si V, precum si posibila
prelungire a valabilitatii dispozitiilor respective dupa data de
31 decembrie 2034;

(h)posibilitatea de a include energia eoliand in calculul intensitatii
GES generate de energia utilizatd la bord, prevazuta in anexa I,
sub rezerva disponibilititii unei metode verificabile de
monitorizare si contabilizare a energiei de propulsie eoliana;

(i) posibilitatea de a include noi tehnologii de reducere a GES, cum
ar fi captarea carbonului la bord, in calculul intensitatii GES
generate de energia utilizatd la bord si in calculul bilantului de
conformitate, astfel cum sunt prevazute in anexele I si, respectiv,
monitorizare si contabilizare a carbonului captat;

(j) posibilitatea de a include elemente suplimentare in prezentul
regulament, in special emisiile de carbon negru;

(k)necesitatea unor masuri care sa abordeze incercarile societatilor
de a eluda cerintele prevazute in prezentul regulament.

Comisia analizeaza, dupa caz, daca raportul respectiv trebuie insotit

de o propunere de modificare a prezentului regulament.

(3) Comisia include in raportul prevazut la alineatul (2) o evaluare

a impactului social al prezentului regulament in sectorul maritim,

inclusiv asupra fortei sale de munca.

(4) Atunci cand 1si pregiteste raportul mentionat la alineatul (2),

Comisia ia In considerare masura in care punerea in aplicare a

prezentului regulament si-a indeplinit obiectivele si masura in care a
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afectat competitivitatea sectorului maritim. In raportul respectiv,
Comisia ia 1n considerare, de asemenea, interactiunea prezentului
regulament cu alte acte juridice relevante ale Uniunii si identifica
toate dispozitiile care ar putea fi actualizate si simplificate, precum
si actiunile si masurile care au fost sau ar putea fi luate pentru a
reduce presiunea costurilor totale asupra sectorului maritim. Ca parte
a analizei Comisiei privind eficienta prezentului regulament, raportul
include, de asemenea, o evaluare a sarcinii pe care prezentul
regulament o impune societatilor.

Comisia analizeaza, dupa caz, daca raportul respectiv trebuie insotit
de o propunere de modificare a prezentului regulament, avand in
vedere concluziile raportului mentionat la primul paragraf.

(5) In cazul adoptirii de catre OMI a unui standard global privind
combustibilii cu emisii de GES sau a unor limite ale intensitatii
globale a GES generate de energia utilizatd la bordul navelor,
Comisia prezintd fara intarziere un raport Parlamentului European si
Consiliului. In raportul respectiv, Comisia examineazi misura
globala respectiva din punctul de vedere al nivelului de ambitie,
tinand seama de obiectivele Acordului de la Paris si de integritatea
sa de mediu generald. Comisia examineaza, de asemenea, orice
aspect legat de posibila articulare sau aliniere a prezentului
regulament cu masura globald respectiva, inclusiv necesitatea de a
evita dubla reglementare a emisiilor de GES generate de transportul
maritim la nivelul Uniunii, precum si la nivel international.

Dupa caz, raportul respectiv poate fi insotit de o propunere legislativa
de modificare a prezentului regulament, In concordantd cu
angajamentele Uniunii privind emisiile de GES la nivelul intregii
economii si cu scopul de a mentine integritatea de mediu si
eficacitatea actiunilor Uniunii in domeniul climei.
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(6) Comisia monitorizeazad punerea In aplicare a prezentului
regulament 1n ceea ce priveste transportul maritim, in special pentru
a detecta tentativele de evaziune, astfel Incat sa previna astfel de
comportamente Intr-un stadiu incipient, inclusiv In ceea ce priveste
regiunile ultraperiferice.

Rezultatele monitorizarii se reflectd in raportul care trebuie Intocmit
o datd la doi ani, mentionat la articolul 3gg alineatul (3) din
Directiva 2003/87/CE.

Articolul 31 Norme UE neaplicabile
Modificari aduse Directivei 2009/16/CE
La lista prevazuta in anexa IV la Directiva 2009/16/CE se adauga
urmatorul punct:
»d1.Documentul de conformitate FuelEU emis 1n temeiul
Regulamentului (UE) 2023/1805 al Parlamentului European si
al Consiliului ().
Articolul 32
Intrare in vigoare
Norme UE neaplicabile

Prezentul regulament intra in vigoare in a doudzecea zi de la data
publicarii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Se aplica Incepand cu 1 ianuarie 2025, cu exceptia articolelor 8 si 9,
care se aplicd incepand cu 31 august 2024.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se
aplica direct in toate statele membre.

Adoptat la Strasbourg, 13 septembrie 2023.
Pentru Parlamentul European
Presedinta

R. METSOLA
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Pentru Consiliu
Presedintele
J. M. ALBARES BUENO

ANEXA I Anexa 1 | Gradul

Metodologia de stabilire a intensitatii gazelor cu efect de la Regulamentul privind utilizarea de .
= . ey~ < . g . . . compati

sera generate de energia utilizata la bord de catre o nava combustibililor din surse regenerabile si cu bilitate

emisii scazute de carbon in transportul maritim
Metodologia de stabilire a intensitatii gazelor cu efect de sera
generate de energia utilizata la bord de catre o nava
In scopul calcularii intensitatii GES generate de In scopul calcularii intensitatii GES generate de energia utilizatd la | Compatib
il

energia utilizata la bord de catre o nava, se aplica urmatoarea
formuld, denumita ecuatia (1):

bord de cétre o nava, se aplicd urmatoarea formuld, denumita ecuatia (1):

_ CO2echivalent . CO2echivalent

Intensitatea GES [gT = foant X (WET + TtW Intensitatea GES gT = foant X (WT + TtW

) Ecuatia (1) ) Ecuatia (1)
(WtT > foel M; % COechivatent wtT,i X LCV; + Y3 Ex X COgechivalentelectricitate, k (WtT Z?f“el M; x COzechivalent wtT,i X LCV; + 3¢ Ex X COgechivalentelectricitate, k

YRR x LCV; x RWD; + Y5 By Sl M x LOV; x RWD; + Y5 By
TtW Z?md ij = Mid‘ X "(l-ﬁc ulunecarei) X (Coﬁechivnlent,m‘v'yi‘]) + (I_(IJJCHJMBWEJ X CoﬁechivalentTtW,alunecare,U)j TtW Z:‘ = z;" Bt Mi\i X {(1 -ﬁc“l““m’j) X (Coﬁechivalem‘ TtW,i,j) T (ﬁcalunewej X CO?&hivalentT!W,a]tmecm,ij):
T L0 xR0 Tl X LOV; X RWD; 4 B,

fvant Factor de recompensare pentru propulsia asistata de vant fvant Factor de recompensare pentru propulsia asistata de vant
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in sensul ecuatiei (1), diferitii termeni si diferitele notatii utilizate

sunt prezentate in tabelul urmator:

in sensul ecuatiei (1), diferitii termeni si diferitele notatii utilizate sunt prezentate

in tabelul urmator:

racordare la OPS k [MIJ]

Termen Explicatie Termen Explicatie
i Indicele corespunzator tipurilor de combustibil i Indicele corespunzator tipurilor de combustibil
furnizat navei In perioada de raportare furnizat navei in perioada de raportare
Indicele corespunzator unitatilor de consum al Indicele corespunzator unitatilor de consum al
combustibilului de la bordul navei. in sensul combustibilului de la bordul navei. In sensul
prezentului regulament, unitatile de consum al prezentului regulament, unitatile de consum al
combustibilului luate in considerare sunt motorul combustibilului luate in considerare sunt motorul
(motoarele) principal(e), motorul (motoarele) (motoarele) principal(e), motorul (motoarele)
auxiliar(e), cazanele, pilele de combustie si auxiliar(e), cazanele, pilele de combustie si
incineratoarele de deseuri incineratoarele de deseuri
k Indicele corespunzator punctelor de racordare la k [ndicele corespunzator punctelor de racordare la OPS
OPS
n INumarul total de tipuri de combustibil furnizat navei
n Numdrul total de tipuri de combustibil furnizat in perioada de raportare
navei in perioada de raportare
c INumarul total de puncte de racordare la OPS
c Numarul total de puncte de racordare la OPS
m INumarul total de unitati de consum al combustibilului
m Numarul total de unitati de consum al
combustibilului M Masa combustibilului i consumat de unitatea de
consum al combustibilului j [gFuel]
M, Masa combustibilului i consumat de unitatea de
consum al combustibilului j [gFuel] Ex Energia electrica furnizata navei per punct de
racordare la OPS k [MJ]
Ex Energia electrica furnizatd navei per punct de

COchhivalcnt WtT,i

Factorul de emisie de GES WtT pentru combustibilul

i [gCOzechivalent/MJ]
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COZechivalent WtT,i

Factorul de emisie de GES WtT pentru
combustibilul i [gCOzechivalent/MJ]

iamfnimalelmlwiﬂaiog

Factor de emisie de GES WtT asociat cu energie
de electricitate furnizatd navei la dana per punct

ﬂ1331hilﬂikilf5|$’liﬂ3}{0[)

Factor de emisie de GES WtT asociat cu energie de
electricitate furnizata navei la dana per punct de
racordare la OPS k [gCOsechivalent/MJ]

de racordare la OPS k [gCOsechivalent/MJ] LCV; Putere calorifica netd a combustibilului i [MJ/gFuel]
LCV; Putere calorificd neta a combustibilului i RWDi in cazul in care combustibilul este de origine
[MJ/gFuel] nebiologica, se poate aplica un factor de
recompensare de 2 incepand cu 1 ianuarie 2025 pana
RWDi in cazul in care combustibilul este de origine la 31 decembrie 2033. in celelalte cazuri RWDi = 1.

nebiologica, se poate aplica un factor de
recompensare de 2 incepand cu 1 ianuarie 2025
pana la 31 decembrie 2033. in celelalte cazuri
RWDi = 1.

Calunecare ]

Coeficientul combustibilului nears exprimat ca
procent din masa combustibilului i consumat de
unitatea de consum al combustibilului j [%]
Calunecare include emisiile fugitive si generate
de efectul de alunecare.

Calunecare j

Coeficientul combustibilului nears exprimat ca
procent din masa combustibilului i consumat de
unitatea de consum al combustibilului j [%]
Calunecare include emisiile fugitive si generate de
efectul de alunecare.

Coou Gty

Csz O,

Factorii de emisie de GES TtW per combustibil
ars 1 in unitatea de consum al combustibilului j
[eGHG/gFuel]

Cfcozid,,CfCH4,i,j;

CiNa 0,5

Factorii de emisie de GES TtW per combustibil ars i
in unitatea de consum al combustibilului j
[eGHG/gFuel]

COZechivaIent,Tt

Wi j

Emisiile de CO; echivalent TtW generate de
combustibilul ars i In unitatea de consum al
combustibilului j [gCOechivalent/gFuel]

CO2echivalent, TtWi,j

Emisiile de CO; echivalent TtW generate de
combustibilul ars i In unitatea de consum al
combustibilului j [gCOechivalent/gFuel]

i = o OV, o, XOWPg g, By

i

Ecuatia (2)
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O OV g, OV g, Gy

Ecuatia (2)

C 0 c i Factorii de emisie de GES TtW per combustibil supus
e efectului de alunecare i pe parcursul curgerii cétre
C unitatea de consum al combustibilului j

sfN20,i,

[eGHG/gFuel]

cimﬁ J,ICSfCH.;‘i i

Cstny0,;

Factorii de emisie de GES TtW per combustibil
supus efectului de alunecare i pe parcursul
curgerii catre unitatea de consum al
combustibilului j [gGHG/gFuel]

COZechivalent,TtWalunecarei,j

Emisiile de CO, echivalent TtW generate de
combustibilul supus efectului de alunecare i pe|
parcursul curgerii catre unitatea de unitatea de
consum al combustibilului J
[gCO2echivalent/gFuel]

e Vgt O g,

Unde: Csf CO2, si Csf' N20, = 0.
CsfCH4j = 1.

CO2cchivalent, Ttwalunecareij  [Emisiille de CO, echivalent TtW generate de
combustibilul supus efectului de alunecare i pe
parcursul curgerii ctre unitatea de unitatea de consum
al combustibilului j [gCO2echivalent/gFuel]

(O i O P O g 1 OBy

i

Unde: Csf'CO2, si Csf' N20, = 0.
CsfCH4j = 1.

GWPCO ~GWPCH Potentialul de incélzire globald pentru CO», CHa, N2O|
G pentru o perioada de peste 100 de ani, care sunt definite
GWPN2 0 in Metodologia de calcul al impactului
biocarburantilor, biolichidelor si combustibililor
din biomasa asupra emisiilor de gaze cu efect de sera,
lAnexa nr. 2 la Hotararea Guvernului nr. 53/2025.

(P, OV,
GWP N0

Potentialul de incélzire globald pentru CO2, CH4,
IN20 pentru o perioada de peste 100 de ani, care
sunt definite in Directiva (UE) 2018/2001, anexa V|
partea C punctul 4

In sensul prezentului regulament, termenul

In sensul prezentului regulament, termenul

C

E Ek X CO2echiva.lentelectricitate,k
k

din numaratorul ecuatiei (1) este stabilit la valoarea zero.

Metoda pentru determinarea [Mi]
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C
g Ek X Co2echiva.lentelectricita.te,k
k

din numaratorul ecuatiei (1) este stabilit la valoarea zero.
Metoda pentru determinarea [Mi]

Masa de combustibil [Mi] se determina utilizand cantitatea
raportatd conform cadrului de raportare prevazut in
Regulamentul (UE) 2015/757 pentru calatoriile care se
incadreazd in domeniul de aplicare al prezentului regulament,
pe baza metodologiei de monitorizare alese de societate.

Metoda de determinare a factorilor de emisie de GES WtT

Emisiile WtT se determind pe baza metodologiei cuprinse n
prezenta anexa, astfel cum se prevede in ecuatia (1).

Valorile implicite ale factorilor de emisie de GES WitT
(CO2echivalentwr,i) sunt incluse in anexa I1.

In cazul combustibililor fosili, se utilizeazd numai valorile
implicite specificate in anexa II.

Masa de combustibil [Mi] se determinad utilizdnd cantitatea raportatd
conform cadrului de raportare prevazut in Regulamentul privind
monitorizarea, raportarea si verificarea emisiilor de gaze cu efect de serad
generate de transportul maritim, aprobat prin Hotararea Guvernului Nr. 544
din 24.07.2024 pentru calatoriile care se incadreaza in domeniul de aplicare
al prezentului regulament, pe baza metodologiei de monitorizare alese de
companie.

Metoda de determinare a factorilor de emisie de GES WtT

Emisiile WtT se determina pe baza metodologiei cuprinse in prezenta anexa,
astfel cum se prevede 1n ecuatia (1).

Valorile implicite ale factorilor de emisie de GES WtT (COaechivalentwtT,i) Sunt
incluse in Anexa nr. 2 a prezentului regulament.

In cazul combustibililor fosili, se utilizeazi numai valorile implicite
specificate in Anexa nr. 2 a prezentului regulament.

Valorile reale pot fi utilizate cu conditia ca acestea sa fie certificate in cadrul
unui sistem recunoscut de Agentia de Mediu in conformitate cu prevederile
Regulamentului cu privire la criteriile de durabilitate si de reducere a
emisiilor de gaze cu efect de sera pentru biocarburanti, biolichide si
combustibili din biomasa, Anexa nr. 1 la Hotararea Guvernului nr.53/2025
pentru biocombustibili, biogaz, RFNBO si combustibili pe bazd de carbon
reciclat sau, dupd caz, in conformitate cu dispozitiile relevante din actele
juridice ale Uniunii Europene pentru pietele interne ale gazelor din surse
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Valorile reale pot fi utilizate cu conditia ca acestea sa fie
certificate in cadrul unui sistem recunoscut de Comisie in
conformitate cu articolul 30 alineatele (5) si (6) din Directiva
(UE) 2018/2001 pentru biocombustibili, biogaz, RFNBO si
combustibili pe baza de carbon reciclat sau, dupa caz, in
conformitate cu dispozitiile relevante din actele juridice ale
Uniunii pentru pietele interne ale gazelor din surse
regenerabile, gazelor naturale si hidrogenului, in aplicarea
articolului 10 alineatul (4) din prezentul regulament.

Documentul  privind
combustibilului (BDN)
In conformitate cu reglementirile existente din anexa VI la
MARPOL, BDN este obligatorie, iar informatiile care trebuie
incluse 1n BDN sunt specificate.

In sensul prezentului regulament:

operatiunea de buncheraj al

1.BDN care includ alti combustibili decat combustibilii fosili
utilizati la bord, se completeaza cu urmatoarele informatii
referitoare la acesti combustibili:

— puterea calorifica neta (LCV) [MJ/g],

—pentru  biocombustibili, valorile E stabilite in
conformitate cu metodologiile prevazute in Directiva
(UE) 2018/2001, anexa V partea C si anexa VI partea
B [gCO2echivalent/MJ] si dovezile aferente privind

regenerabile, gazelor naturale si hidrogenului, in aplicarea pct.48 din
prezentul regulament.

Documentul privind operatiunea de buncheraj al combustibilului (BDN)

In conformitate cu reglementirile existente din anexa 6 la MARPOL, BDN
este obligatorie, iar informatiile care trebuie incluse in BDN sunt specificate.
In sensul prezentului regulament:

1. BDN care includ alti combustibili decat combustibilii fosili utilizati la
bord, se completeazd cu urmatoarele informatii referitoare la acesti
combustibili:

- puterea calorifica neta (LCV) [MJ/g],

- pentru biocombustibili, valorile E stabilite in conformitate cu metodologiile
prevazute in Metodologia de calcul al impactului biocarburantilor,
biolichidelor si combustibililor
din biomasa asupra emisiilor de gaze cu efect de sera, Anexa nr. 2 la
Hotararea Guvernului nr. 53/2025 [gCOzechivalent/MJ] si dovezile aferente
privind conformitatea cu normele stabilite Tn metodologia respectiva pentru
acesti combustibili, identificand filiera de productie a combustibililor,

- pentru alti combustibili decat combustibilii fosili si biocombustibilii,
factorul de emisie de GES WtT [gCOsechivalent/MJ] si certificatul aferent
care identifica filiera de productie a combustibililor.

2.1n cazul amestecului de produse, informatiile cerute de prezentul
regulament se furnizeaza pentru fiecare produs.
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conformitatea cu normele stabilite n directiva respectiva
pentru acesti combustibili, identificind filiera de
productie a combustibililor,

—pentru alti combustibili decat combustibilii fosili si
biocombustibilii, factorul de emisie de GES
WItT [gCO2echivalent/MJ] si certificatul aferent care
identifica filiera de productie a combustibililor.

2.1n cazul amestecului de produse, informatiile cerute de
prezentul regulament se furnizeaza pentru fiecare produs.

Nota de livrare cu privire la energia electrica (EDN)

In sensul prezentului regulament, EDN relevante cu privire la

energia electricd livratd navei contin cel putin urmatoarele

informatii:

1.furnizorul: denumire, adresa, numar de telefon, adresa de e-
mail, reprezentant;

2. nava beneficiard: numarul OMI (MMSI), denumirea navei,
tipul navei, pavilionul, reprezentantul navei;

3.portul: denumire, amplasament (LOCODE), terminal/dana;

4.punct de racordare la OPS: detalii privind punctul de
racordare;

5.timpul de racordare OPS: data/ora inceperii/finalizarii;

Nota de livrare cu privire la energia electrica (EDN)

In sensul prezentului regulament, EDN relevante cu privire la energia

electricd livratd navei contin cel putin urmatoarele informatii:

1.furnizorul: denumire, adresa, numar de telefon, adresa de e-mail,
reprezentant;

2. nava beneficiara: numarul OMI (MMSI), denumirea navei, tipul navei,
pavilionul, reprezentantul navei;

3. portul: denumire, amplasament (LOCODE), terminal/dana;

4.punct de racordare la OPS: detalii privind punctul de racordare;

5.timpul de racordare OPS: data/ora inceperii/finalizarii;
6. energia furnizata: fractia de putere alocata punctului de alimentare (daca
este cazul) [kW], consumul de energie electricd (kWh) pentru perioada de
facturare, informatii privind puterea la varf (daca sunt disponibile);
7. contorizarea.

Metoda de determinare a factorilor de emisie de GES TtW

Emisiile de TtW se determina pe baza metodologiei cuprinse in prezenta
anexa, astfel cum se prevede in ecuatia (1) si in ecuatia (2)

Valorile implicite ale factorilor de emisie de GES WtT (COazechivalent,Ttw,j)
sunt incluse in anexa 2 a prezentului regulament.

In conformitate cu planul sau de monitorizare mentionat la pct.39-41 ale
prezentului regulament si Tn urma evaludrii de cétre verificator, o companie
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6. energia furnizata: fractia de putere alocatd punctului de
alimentare (daca este cazul) [kW], consumul de energie
electrici (kWh) pentru perioada de facturare, informatii
privind puterea la varf (daca sunt disponibile);

7. contorizarea.

Metoda de determinare a factorilor de emisie de GES TtW

Emisiile de TtW se determina pe baza metodologiei cuprinse
in prezenta anexa, astfel cum se prevede in ecuatia (1) si in
ecuatia (2)

Valorile implicite ale factorilor de emisie de GES WtT
(CO2echivalent, Ttw,j) sunt incluse in anexa II.

In conformitate cu planul sau de monitorizare mentionat la
articolul 8 si in urma evaludrii de cdtre verificator, o societate
poate utiliza si alte metode, cum ar fi masurarea directa a
emisiilor de CO2 echivalent sau incercarile in laborator, in
cazul in care acestea Imbunatitesc precizia generald a
calculului, in aplicarea articolului 10 alineatul (5).

Metoda de determinare a emisiilor fugitive si generate de
efectul de alunecare TtW

poate utiliza si alte metode, cum ar fi masurarea directd a emisiilor de CO2
echivalent sau incercarile 1n laborator, in cazul in care acestea imbunatatesc
precizia generala a calculului, in aplicarea prevederilor pct.49 din prezentul
regulament.

Metoda de determinare a emisiilor fugitive si generate de efectul de
alunecare TtW

Emisiile fugitive si generate de efectul de alunecare sunt emisii cauzate de
cantitatea de combustibil care nu ajunge in camera de ardere a unitatii de
ardere sau care nu este consumat de unitatea de consum al combustibilului
deoarece acestea nu sunt arse, sunt evacuate sau scurse din sistem. In sensul
prezentului regulament, emisiile fugitive si generate de efectul de alunecare
sunt luate in considerare ca procent din masa combustibilului utilizat de
unitatea de consum al combustibilului. Valorile implicite sunt cuprinse in
anexa 2 a prezentului regulament.

Metode de determinare a factorilor de recompensare legati de propulsia
asistata de vant.

In cazul in care propulsia asistatd de vant este instalatd la bord, se poate
aplica un factor de recompensare, determinat dupa cum urmeaza:

Factor de recompensare pentru propulsia asistata P
A i A vént
de vant — VANT (fvant) e
PProp

0,99 0,05
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Emisiile fugitive si generate de efectul de alunecare sunt
emisii cauzate de cantitatea de combustibil care nu ajunge in
camera de ardere a unitdtii de ardere sau care nu este consumat
de unitatea de consum al combustibilului deoarece acestea nu
sunt arse, sunt evacuate sau scurse din sistem. In sensul
prezentului regulament, emisiile fugitive si generate de efectul
de alunecare sunt luate in considerare ca procent din masa
combustibilului utilizat de wunitatea de consum al
combustibilului. Valorile implicite sunt cuprinse in anexa II.

Metode de determinare a factorilor de recompensare legati de
propulsia asistata de vant

In cazul in care propulsia asistatd de vant este instalata la bord,
se poate aplica un factor de recompensare, determinat dupa
cum urmeaza:

Factor de recompensare pentru P
C A vant
propulsia asistata de vant — _—

0,99 0,05
0,97 0,1
0,95 > 0,15

0,97 0,1
0,95 >0,15

Unde:
- Pvant este puterea efectivd disponibild a sistemelor de
propulsie asistate de vant si corespunde feff * Peff astfel cum

Unde:
- Pvant este puterea efectiva disponibila a sistemelor de propulsie asistate de
vant si corespunde feff * Peff astfel cum este calculatd in conformitate cu
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este calculata in conformitate cu orientdrile din 2021 privind
tratamentul tehnologiilor inovatoare in materie de eficienta
energetica pentru calcularea si verificarea indicelui eficientei
energetice de proiectare (EEDI) si a indicelui existent al
eficientei energetice a navelor (EEXT)
obtinute (MEPC.1/Circ.896);

- PProp este puterea de propulsie a navei si corespunde PME
astfel cum este definit in Orientarile din 2018 privind metoda
de calcul al EEDI obtinut pentru navele noi [Rezolutia
MEPC.364(79) a OMI] si in Orientdrile din 2021 privind
metoda de calcul al EEXI [Rezolutia OMI MEPC.333 (76)].
In cazul in care este instalat (sunt instalate) un motor (motoare)

cu arbore, PProp = PME + PPTI(i), arbore.

Indicele intensitatii GES generate de nave se calculeaza prin
inmultirea rezultatului ecuatiei (1) cu factorul de
recompensare.

orientdrile din 2021 privind tratamentul tehnologiilor inovatoare In materie
de eficientd energetica pentru calcularea si verificarea indicelui eficientei
energetice de proiectare (EEDI) si a indicelui existent al eficientei energetice
a navelor (EEXI) obtinute (MEPC.1/Circ.896);

- PProp este puterea de propulsie a navei si corespunde PME astfel cum este
definit in Orientarile din 2018 privind metoda de calcul al EEDI obtinut
pentru navele noi [Rezolutia MEPC.364(79) a OMI] si in Orientarile din
2021 privind metoda de calcul al EEXI [Rezolutia OMI MEPC.333 (76)]. in
cazul in care este instalat (sunt instalate) un motor (motoare) cu arbore,
PProp = PME + PPTI(i), arbore.

Indicele intensitatii GES generate de nave se calculeaza prin inmultirea
rezultatului ecuatiei (1) cu factorul de recompensare.

ANEXA II
Factorii de emisie impliciti

Anexa nr.2
la Regulamentul privind utilizarea
combustibililor din surse regenerabile si cu
emisii scazute de carbon in transportul maritim

Compeati

bil

Factorii de emisie impliciti
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Factorii de emisie impliciti din tabelul de mai jos se utilizeaza

pentru determinarea indicelui intensitatii GES mentionat in

anexa I la prezentul regulament, cu exceptia cazului in care

societatile se abat de la respectivii factori de emisie impliciti

in aplicarea articolului 10 alineatele (4) si (5) din prezentul

regulament.

In tabelul de mai jos:

—TBM este abrevierea pentru ,,To Be Measured” (,,Urmeaza
sd fie masurat”)

— N/A inseamna ,,Not Available” (,,Indisponibil”)

— Liniuta Tnseamna cd nu se aplica

—E se stabileste in conformitate cu metodologiile prevazute
in Directiva (UE) 2018/2001, in anexa V partea C si in
anexa VI partea B.

in cazul in care intr-o celuld se indica fie TBM, fie N/A, cu
exceptia cazului in care se demonstreazd o valoare in
conformitate cu articolul 10, se utilizeazd cea mai mare
valoare implicita a clasei de combustibil din aceeasi coloana.

In cazul in care, pentru o anumiti clasi de combustibil, in toate
celulele din aceeasi coloana se indica fie TBM, fie N/A, cu
exceptia cazului in care se demonstreazd o valoare in
conformitate cu articolul 10, se utilizeaza valoarea implicita a
filierei combustibililor fosili celei mai putin favorabile.
Prezenta regula nu se aplica coloanei 9, in cazul in care TBM

Factorii de emisie impliciti din tabelul de mai jos se utilizeaza pentru
determinarea indicelui intensitatii GES mentionat in anexa 1 la prezentul
regulament, cu exceptia cazului in care companiile se abat de la respectivii
factori de emisie impliciti in aplicarea pct.48 si pct.49 din prezentul
regulament.

In tabelul de mai jos:

- TBM este abrevierea pentru ,,To Be Measured” (,,Urmeaza sa fie

masurat”)

- N/Ainseamna ,,Not Available” (,,Indisponibil”)

- Liniuta inseamna ca nu se aplica

- E se stabileste in conformitate cu metodologiile prevazute in
Metodologia de calcul al impactului biocarburantilor, biolichidelor si
combustibililor din biomasa asupra emisiilor de gaze cu efect de sera, Anexa
nr. 2 la Hotdrarea Guvernului nr. 53/2025 si in art.23 al Legii Nr. 10 din
26.02.2016 privind promovarea utilizarii energiei din surse regenerabile.

in cazul in care intr-o celuli se indica fie TBM, fie N/A, cu exceptia cazului
in care se demonstreaza o valoare in conformitate cu prevederile pct.49-54
ale prezentului regulament, se utilizeaza cea mai mare valoare implicitd a
clasei de combustibil din aceeasi coloana.

In cazul in care, pentru o anumiti clasa de combustibil, in toate celulele din
aceeasi coloand se indica fie TBM, fie N/A, cu exceptia cazului in care se
demonstreazd o valoare 1n conformitate cu prevederile pct.45-50 ale
prezentului regulament, se utilizeaza valoarea implicita a filierei
combustibililor fosili celei mai putin favorabile. Prezenta regula nu se aplica
coloanei 9, in cazul in care TBM sau N/A se refera la valori care nu sunt
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sau N/A se refera la valori care nu sunt disponibile pentru
consumatorii de combustibil. In cazul in care nu existi nicio
valoare implicitd, ar trebui utilizatd o valoare certificatd in
conformitate cu articolul 10 alineatul (5).

1 B B W4 S 6 7 8 1
WitT TtW
Clasa de Denumi |[LCV |COzecnivallClasa | Ce o Cy aC ¢ NCalunecare
combust [rea [E] ent e [unititii Exprim
ibil filierei . & [gCO?echide [gC( [g_CI gNalat sub
MJlconsum gk gFu [gF_uformi
al de %
combusti din
bilului masa
carbura
ntului
utilizat
de
motor
Combust[HFO  0,04013,5 Toate 3,114(0,000/0,0001}
ibili ISO 5 motoarel 05 8
fosili 8217 e cu
sortimen ardere
tele interna
RME
pana la
RMK
LFO 0,041 (13,2 Toate 3,151{0,000 10,0001}
motoarel 05 8

disponibile pentru consumatorii de combustibil. In cazul in care nu exista
nicio valoare implicita, ar trebui utilizatd o valoare certificata in conformitate
cu pct.49 al prezentului regulament.

1 2 3 4 S 6 7 8 P
WtT TtW
Clasa de Defnulfllrea LCV (CO2zechival Clai1s~a ) Cic|Ce|C FN Calune.care
combust ffilierei {E} ent WeT  [Unitatii Exprim
ibil g [gCO?echide [g_C( [ 8CH I gNofat sub
MJlconsum gFy gFu [gF_uformi
al de %
combusti din
bilului masa
carbura
ntului
utilizat
de
motor
Combust [HFO 0,0405 13,5 Toate 3,114/0,000 (0,0001}-
ibili ISO 8217 motoarel 05 8
fosili sortimentele e cu
RME pana la ardere
RMK interna
LFO 0,041 13,2 Toate 3,151(0,000 (0,0001}-
[SO 8217 motoarel 05 8
sortimentele e cu
RMA péna la ardere
RMD interna
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MDO

MGO

SO 8217
sortimentele
DMX pana la
DMB

0,0427

14,4

Toate
motoarel
e cu
ardere
interna

3,206

0,000
05

0,0001

ISO e cu
8217 ardere
sortimen interna
tele
RMA
pana la
RMD
MDO 0,042 (14,4 Toate 3,206(0,000 10,0001}
MGO |7 motoarel 05 8
SO e cu
8217 ardere
sortimen interna
tele
DMX
pana la
DMB
Combust(GNL 0,049 (18,5 GNL 2,750(0 0,0001{3,1
ibili 1 Otto 1
fosili (turatie
medie cu
dubla
alimentar
e)
GNL 1,7
Otto
(turatie
lenta cu
dubla
alimentar
e)
GNL 0,2
Diesel
(turatie

Combust
ibili
fosili

GNL

0,0491

18,5

GNL
Otto
(turatie
medie cu
dubla
alimentar

e)

2,750

GNL
Otto
(turatie
lentd cu
dubla
alimentar

e)

GNL
Diesel
(turatie
redusa cu
dubla
alimentar

e)

LBSI

0,0001

3,1

1,7

0,2

2,6

GPL

0,046

7,8

Toate
motoarel
e cu

3,030
butan

TBM

TBM

IN/A
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redusa cu
dubla
alimentar

e)

LBSI

2,6

GPL

0,046

7,8

Toate
motoarel
e cu
ardere
interna

3,030
butan
3,000

propa
n

TBM

TBM

IN/A

H2
(gaze
naturale)

0,12

132

Pile de
combus
tie

0

Motor
cu
ardere
interna

TBM

INH3

(gaze
natural

e)

0,01
86

121

Pile de
combus
tie

IN/A

TBM

IN/A

Motor
cu
ardere
interna

IN/A

TBM

IN/A

Metan
ol

0,01
99

31,3

Toate
motoare

le cu

1,37

1B

TBM

ardere 3,000
internd  [propa
n
H?2 0,12 132 Pilede 0 [0 - -
(gaze combus
naturale) tie
Motor 0 ([0 [TBM
cu
ardere
interna
INH3 0,0186 121 Pilede 0 [N/A [TBM[N/A
(gaze combus
naturale) tie
Motor [0 [N/A [TBMN/A
cu
ardere
interna
Metanol 0,0199 31,3 [Toate |1,37|TB [TBM}-
(gaz natural) motoarel5 (M
le cu
ardere
interna
Biocomb|Filierele de Valoarea Cf002 Toate 1,913(TBM [TBM |-
ustibili |productie a stabilita Tn E- LCV motoarel
etanolului Anexa 3 la e cu
prevazute de  [Regulamentul ardere
Regulamentul |cu privire la interna

cu privire la

criteriile de

criteriile de

durabilitate si
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durabilitate si
de reducere a
emisiilor de
gaze cu efect de
sera pentru
biocarburanti,
biolichide si
combustibili di
n biomasa si a
Metodologiei
de calcul al
mpactului bioca
rburantilor,
biolichidelor si
combustibililor
din biomasa
asupra emisiilor|
de gaze cu efect
de sera, aprobat
prin Hotararea
Guvernului
INr.53 din
05.02.2025;

de reducere a
emisiilor de
gaze cu efect de
serd pentru
biocarburanti,
biolichide si
combustibili di
n biomasa si a
Metodologiei
de calcul al al
mpactului bioca
rburantilor,
biolichidelor si
combustibililor
din biomasa
lasupra emisiilor
de gaze cu efect
de sera, aprobat
prin Hotararea
Guvernului
INr.53 din
05.02.2025

(gaz ardere
natural interna
)
Biocomb|Filierele [Valoa CfCOz Toate 1,913{TBM [TBM
ustibili  |de rea _LC—V motoarel
producti [stabili e cu
ca ta in ardere
etanolul janexa interna
lui 11 la
prevazut[Direct]
e de iva
Directiv [(UE)
a (UE) [2018/
2018/20 2001
01
Biomoto Toate 2,834|TBM [TBM
rind motoarel
Filierele e cu
de ardere
producti internd
e
prevazut
e de
Directiv
a (UE)
2018/20
01
25
[Ulei Toate 3,115(0,000 10,0001
vegetal motoarel 0s 8
hidrotrat e cu

Biomotorina
Filierele de
productie
prevazute de
Regulamentul
privind calculul
consumului de
energie din
surse

regenerabile,

Toate
motoarel
e cu
ardere
interna

2,834

TBM

TBM

117



at
(HVO)
Filierele
de
producti
e
prevazut
e de
Directiv
a (UE)
2018/20
01

Biometa
n
lichefiat
utilizat
drept
combust
ibil
pentru
transport]
(Bio-
GNL)
Filierele
de
producti
e
prevazut
e de
Directiv
a (UE)
2018/20

ardere
interna

aprobat prin
HG nr.74/2025

GNL
Otto
(turatie
medie cu
dubla
alimentar

e)

2,750

GNL
Otto
(turatie
lenta cu
dubla
alimentar

e)

GNL
Diesel
(alimenta
re dubld)

01

LBSI

0,000
11

Ulei vegetal
hidrotratat
(HVO)
Filierele de
productie
prevazute de
Regulamentul
privind calculul
consumului de
energie din
surse
regenerabile,
aprobat prin
HG nr.74/2025

1,7

0,2

2,6

Biometan
lichefiat utilizat
drept
combustibil
pentru transport
(Bio-GNL)
Filierele de
productie
prevazute de
Regulamentul
privind calculul
consumului de
energie din
surse
regenerabile,

Toate
motoarel
e cu
ardere
interna

3,115

0,000
05

0,0001

GNL
Otto
(turatie
medie cu
dubla
alimentar

e)

2,750

GNL
Otto
(turatie
lentd cu
dubla
alimentar

€)

GNL
Diesel

0,000
11

1,7

0,2
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Filiercle
de
producti
ca
biometa
molului
prevazut
e de
Directiv
a (UE)
2018/20
01

Alte
filiere de
producti
e
prevazut
e de
Directiv
a (UE)
2018/20
01

Toate
motoarel
e cu
ardere
interna

1,375

TBM

TBM

Toate
motoarel
e cul
ardere
interna

3,115

0,000
05

0,0001
S

aprobat prin (alimenta
HG nr.74/2025 re dubld)
LBSI 0.6
Filierele de Toate 1,375[TBM [TBM |-
productie a motoarel
biometanolului e cu
prevazute de ardere
Regulamentul interna
privind calculul
consumului de
energie din
surse
regenerabile,
aprobat prin
HG nr.74/2025
|Alte filiere de| Toate 3,115(0,000 (0,0001}-
productie motoarel 05 8
prevazute de e cu
Regulamentul ardere
privind calculul interna
consumului de
energie din
surse
regenerabile,
aprobat prin
HG nr.74/2025
Biocomb|Bio-H2 Valoarea IN/A Pilede |0 0 0 -
ustibili [Filierele de stabilita Tn combusti
productie anexa III la e
prevazute de  [Regulamentul Motor cu [0 0 TBM
Regulamentul [privind calculul ardere
privind calculul |consumului de interna
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consumului de

energie din

energie din surse
surse regenerabile,
regenerabile, [aprobat prin
aprobat prin  |HG nr.74/2025
HG nr.74/2025
Combust [e-motorina 0,0427 Trimitere{Toate 3,20610,000 10,0001}
ibili de la motoarel 05 8
origine Regulam |e cu
nebiologi entul ardere
ca privind [interna
produsi calculul
din surse consumu
regenera lui de
bile energie
(RENBO din surse
) regenera
- bile,
e- aprobat
combusti prin HG
bili nr.74/20
25
e-metanol 0,0199 Trimitere[Toate 1,375[TBM [TBM |-
la motoarel
Regulam e cu
entul ardere
privind [interna
calculul
consumu
lui de
energie
din surse
regenera
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bile,
aprobat
prin HG
nr.74/20
25

Biocomb
ustibili

Bio-H2
Filierele
de
producti
e
prevazut
e de
Directiv
a (UE)
2018/20
01

Valoa
rea
stabili
ta In
anexa
11 la
Direct]
iva
(UE)
2018/
2001

IN/A

Pile de
combusti
e

IMotor cu
ardere
interna

TBM

e-GNL

0,0491

Trimitere
la
Regulam
entul
privind
calculul
consumu
lui de
energie
din surse
regenera
bile,
aprobat
prin HG
nr.74/20
25

GNL
Otto
(turatie
medie cu
dubla
alimentar

e)

2,750

GNL
Otto
(turatie
lentad cu
dubla
alimentar

e)

GNL
Diesel
(alimenta
re dubld)

LBSI

0,0001

3,1

1,7

0,2

0.6

e-H2

0,12

Trimitere
la
Regulam
entul
privind
calculul
consumu
lui de

Pile de
combusti
e

Motor cu
ardere
interna

TBM
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Combust
ibili de
origine
nebiologi
ca
produsi
din surse
regenera
bile
(RFNBO
)

e_
combusti
bili

energie
din surse
regenera
bile,
aprobat
prin HG
nr.74/20
25

e-NH3

0,0186

IN/A

Pile de
combusti
e

IN/A

TBM

IN/A

Motor cu
ardere
internd

IN/A

TBM

IN/A

e-GPL

IN/A

IN/A

IN/A

IN/A

IN/A

IN/A

e-DME

IN/A

IN/A

IN/A

IN/A

IN/A

Altele

[Energie
electrica

MIXUL
ENERG
ETIC AL
IUE

Alimenta
rea cu
energie
electrica
de la mal

(OPS)

e- 0,042 |Trimitere{Toate 3,206/0,0000,0001}
motorin |7 la motoarel 0s B
a Directivale cu
(UE) ardere
2018/200finterna
1
- 0,019 [Trimitere|Toate 1,375(TBM [TBM [
metanol |9 la motoarel
Directivale cu
(UE) ardere
2018/200jinterna
1
e-GNL (0,049 [Trimitere|GNL 2,750(0 0,0001{3,1
1 la Otto 1
Directival(turatie
(UE) medie cu
2018/200|dubla
1 alimentar
e)
GNL 1,7
Otto
(turatie
lentd cu
dubla
alimentar
e)
GNL 0,2
Diesel
(alimenta
re dubla)
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LBSI 2,6
e-H2  |0,12 [TrimiterelPile de |0 0 0 -
la combusti
Directivale
(UE) Motor cu [0 0 TBM
2018/200jardere
1 interna
e-NH3 0,018 [N/A Pile de |0 IN/A [TBM [N/A
6 combusti
c
Motor cu |0 IN/A [TBM |N/A
ardere
interna
e-GPL [N/A [N/A IN/A [N/A [N/JA [N/A
e-DME [N/A [N/A IN/A [N/A [N/A |
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Altele  |Energie MIXUL |Alimenta
clectrica ENERG |rea cu
ETIC ALjenergie
UE clectrica
de la mal
(OPS)

In coloana 1 se specifica clasa de combustibili, si anume
combustibili fosili, biocombustibili lichizi, biocombustibili
gazosi si e-combustibili.

In coloana 2 se specificdi denumirea sau filierele
combustibililor relevanti din cadrul clasei.

Coloana 3 include puterea calorificd netd a combustibililor
in [MJ/g]. Pentru biocombustibilii  lichizi, valorile
continutului energetic in functie de greutate (putere calorifica
neta, MJ/kg) stabilite in anexa III la Directiva (UE) 2018/2001
se convertesc in [MJ/g] si se utilizeaza.

In coloana 1 se specifica clasa de combustibili, si anume combustibili fosili,
biocombustibili lichizi, biocombustibili gazosi si e-combustibili.

In coloana 2 se specificd denumirea sau filierele combustibililor relevanti din
cadrul clasei.

Coloana 3 include puterea calorifica netd a combustibililor in [MJ/g]. Pentru
biocombustibilii lichizi, valorile continutului energetic in functie de greutate
(putere calorifica netd, MJ/kg) stabilite in anexa III la Regulamentul privind
calculul consumului de energie din surse regenerabile, aprobat prin HG
nr.74/2025 se convertesc In [MJ/g] si se utilizeaza.

Coloana 4 include factorii de emisie de GES WtT in [gCO2echivalent/MJ].
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Coloana 4 include factorii de emisie de GES WitT
in [gCO2echivalent/MJ].

(a)Pentru biocombustibilii lichizi, wvalorile implicite se
calculeaza utilizand valorile E stabilite in conformitate cu
metodologiile prevazute in anexa V partea C la Directiva
(UE) 2018/2001 pentru toti biocombustibilii lichizi cu
exceptia bio-GNL, si in anexa VI, partea B, la directiva
respectivd pentru bio-GNL, precum si pe baza valorilor
implicite pentru biocombustibilul specific utilizat drept
combustibil pentru transport si pentru filiera de productie a
acestuia, stabilite in anexa V, partile D si E, la directiva
respectiva pentru toti biocombustibilii lichizi cu exceptia
bio-GNL, si in anexa VI, partea D, la directiva respectiva,
pentru bio-GNL. Cu toate acestea, valorile lui E trebuie
ajustate prin scaderea raportului dintre valorile cuprinse in
coloana 6 (Cf _CO2) si 1n coloana 3 (LCV). Acest lucru este
necesar In temeiul prezentului regulament, care separd
calculele WtT si TtW, pentru a evita dubla contabilizare a
emisiilor;

(a) Pentru biocombustibilii lichizi, valorile implicite se calculeaza

utilizdnd valorile E stabilite in conformitate cu metodologiile
prevazute in Metodologia de calcul al impactului biocarburantilor,
biolichidelor si combustibililor din biomasa asupra emisiilor de gaze
cu efect de serd, Anexa nr. 2 la Hotararea Guvernului nr. 53/2025,
Sectiunea a 2-a pentru toti biocombustibilii lichizi cu exceptia bio-
GNL, si 1n anexa I, la Metodologia respectiva pentru bio-GNL,
precum si pe baza valorilor implicite pentru biocombustibilul specific
utilizat drept combustibil pentru transport si pentru filiera de
productie a acestuia, stabilite in Anexa 1 la Metodologia de calcul al
impactului  biocarburantilor, biolichidelor si combustibililor
din biomasa asupra emisiilor de gaze cu efect de sera, Anexa nr. 2 la
Hotérarea Guvernului nr. 53/2025, Sectiunea a 3-a si Sectiunea a 4-
a, pentru toti biocombustibilii lichizi cu exceptia bio-GNL, si in
anexa 1 la Metodologia de calcul al impactului biocarburantilor,
biolichidelor si combustibililor din biomasa asupra emisiilor de gaze
cu efect de serd, Anexa nr. 2 la Hotardrea Guvernului nr. 53/2025,
Sectiunea a 4-a, pentru bio-GNL. Cu toate acestea, valorile lui E
trebuie ajustate prin scaderea raportului dintre valorile cuprinse in
coloana 6 (Cf CO2) si in coloana 3 (LCV). Acest lucru este necesar
in temeiul prezentului regulament, care separa calculele WtT si TtW,
pentru a evita dubla contabilizare a emisiilor;

(b)Pentru RFNBO si alti combustibili care nu sunt mentionati la litera
(a) si care trebuie luati In considerare in scopul mentionat la pct.10
din prezentul regulament, valorile implicite trebuie calculate fie
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(b)Pentru RFNBO si alti combustibili care nu sunt mentionati
la litera (a) si care trebuie luati in considerare in scopul
mentionat la articolul 4 alineatul (1) din prezentul
regulament, valorile implicite trebuie calculate fie utilizand
metodologia din actul delegat mentionat la articolul 28
alineatul (5) din Directiva (UE) 2018/2001, fie, daca este
cazul, o metodologie similara, daca este definita in temeiul
unui act juridic al Uniunii privind pietele interne ale gazelor
din surse regenerabile, gazelor naturale si hidrogenului, in
temeiul articolului 10 alineatele (1) si (2) din prezentul
regulament.

In coloana 5 se specifica principalele tipuri/clase de unititi de
consum al combustibilului, cum ar fi motoare cu ardere interna
(ICE) Diesel sau Otto in 2 sau 4 timpi, motoare cu ardere
saracd si aprindere prin scanteie (Lean-burn spark ignited -
LBSIJ), pile de combustie etc.

Coloana 6 contine factorul de emisie Cf pentru CO2
in [gCO2/gfuel]. Se utilizeaza valorile factorilor de emisie
specificate Tn Regulamentul (UE)2015/757. Pentru toti
combustibilii care nu sunt inclusi 1n Regulamentul
(UE) 2015/757, sunt specificate in tabel valorile implicite.

utilizand metodologia mentionatd in Regulamentul cu privire la
criteriile de durabilitate si de reducere a emisiilor de gaze cu efect de
serd pentru biocarburanti, biolichide si combustibili din biomasa si a
Metodologiei de calcul al mpactului biocarburantilor, biolichidelor si
combustibililor din biomasa asupra emisiilor de gaze cu efect de sera,
aprobat prin Hotararea Guvernului Nr.53 din 05.02.2025, fie, daca
este cazul, o metodologie similard, daca este definitd in temeiul unui
act juridic al Uniunii privind pietele interne ale gazelor din surse
regenerabile, gazelor naturale si hidrogenului, in temeiul prevederilor
pct.45 si pet. 46 din prezentul regulament.

In coloana 5 se specifica principalele tipuri/clase de unitati de consum al
combustibilului, cum ar fi motoare cu ardere interna (ICE) Diesel sau Otto
in 2 sau 4 timpi, motoare cu ardere sdracd si aprindere prin scanteie (Lean-
burn spark ignited - LBSI), pile de combustie etc.

Coloana 6 contine factorul de emisie Cf pentru CO; in [gCO2/gfuel]. Se
utilizeaza valorile factorilor de emisie specificate in Regulamentul privind
monitorizarea, raportarea si verificarea emisiilor de gaze cu efect de serd
generate de transportul maritim, aprobat prin Hotararea Guvernului Nr. 544
din 24.07.2024. Pentru toti combustibilii care nu sunt inclusi in acest
regulament, sunt specificate in tabel valorile implicite.

Coloana 7 contine factorul de emisie Cf pentru metan in [gCH4/gfuel].
Pentru combustibiliit GNL, Cf pentru metan este stabilit la valoarea zero.
Coloana 8 include factorul de emisie Cf pentru protoxid de azot
in [gN20/gfuel].

126



Coloana 7 contine factorul de emisie Cf pentru metan
in [gCH4/gfuel]. Pentru combustibilii GNL, Cf pentru metan
este stabilit la valoarea zero.

Coloana 8 include factorul de emisie Cf pentru protoxid de
azot in [gN20O/gfuel].

In coloana 9 se specifica partea din combustibil pierduti ca
masura a emisiilor fugitive si generate de efectul de alunecare
(Calunecare) exprimatd sub formda de % din masa
combustibilului utilizat de unitatea specifici de consum al
combustibilului. Pentru combustibili precum GNL pentru care
existd emisii fugitive si generate de efectul de alunecare,
cantitatea de emisii fugitive si generate de efectul de
alunecare, astfel cum este prezentatd in tabel, este exprimata
sub forma de % din masa combustibilului utilizat (coloana 9).
Valorile pentru Calunecare din tabel se calculeaza la 50 % din
sarcina maxima a motorului.

In coloana 9 se specifica partea din combustibil pierduti ca misurd a
emisiilor fugitive si generate de efectul de alunecare (Calunecare) exprimata
sub formd de % din masa combustibilului utilizat de unitatea specifica de
consum al combustibilului. Pentru combustibili precum GNL pentru care
exista emisii fugitive si generate de efectul de alunecare, cantitatea de emisii
fugitive si generate de efectul de alunecare, astfel cum este prezentatd in
tabel, este exprimatd sub formad de % din masa combustibilului utilizat
(coloana 9). Valorile pentru Calunecare din tabel se calculeaza la 50 % din
sarcina maxima a motorului.

ANEXA III
Cerinte generale pentru tehnologiile cu emisii zero

Anexa nr.3

la Regulamentul privind utilizarea
combustibililor din surse regenerabile si cu
emisii scdzute de carbon in transportul maritim

Cerinte generale pentru tehnologiile cu emisii zero

Compati

bil

Urmatorul tabel neexhaustiv identifica tipurile de tehnologii,
precum si cerintele generale privind exploatarea lor, astfel

Urmatorul tabel neexhaustiv identifica tipurile de tehnologii, precum si
cerintele generale privind exploatarea lor, astfel incat acestea sa fie
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incat acestea sd fie considerate tehnologii cu emisii zero in

sensul articolului 3 punctul (7).

Tipuri de
tehnologie

Cerinte generale de functionare

Pile de combustie

Energia furnizatd de pilele de combustie de
la bord cu un combustibil sau cu un sistem
care garanteaza ca, atunci cand este utilizatd)
pentru a furniza energie, nu elibereaza in
latmosferd niciuna dintre emisiile mentionate
la la articolul 3 punctul 7

Stocarea energiei
electrice la bord

Energia electrica furnizatd de sistemele de
stocare a energiei electrice de la bord
incarcate anterior prin:
- generarea de energie electrica la
bord pe mare
- Incarcarea bateriei de la tarm
- schimb de baterii

Generarea de energie
electricd la bord din
energie eoliana si
solara

Energie electrica furnizata de surse
regenerabile de energie la bord, care fie
alimenteaza direct reteaua navei, fie incarca
dispozitivul intermediar de stocare a

energiei electrice la bord

Energia electrica furnizatd de tehnologiile de la bord care nu
sunt specificate in acest tabel si care ating nivelul de emisii
zero, in sensul articolului 3 punctul (7), poate fi adaugata la
acest tabel prin intermediul unor acte delegate in conformitate

cu articolul 6 alineatul (6).

Indeplinirea cerintelor generale indicate mai sus si la
articolul 6 alineatul (6) pentru alte tehnologii, precum si a

considerate tehnologii cu emisii zero In sensul pct.9.7 din prezentul

regulament.

Tipuri de tehnologie

Cerinte generale de functionare

Pile de combustie

Energia furnizata de pilele de combustie de la bord cu
un combustibil sau cu un sistem care garanteaza ca,
atunci cand este utilizatd pentru a furniza energie, nu
elibereazd 1n atmosferda niciuna dintre emisiile
mentionate la pct.9.7 din prezentul regulament.

Stocarea energiei electrice
la bord

Energia electrica furnizata de sistemele de stocare a
energiei electrice de la bord incarcate anterior prin:
- generarea de energie electricd la bord pe mare
- incércarea bateriei de la tarm
- schimb de baterii

Generarea de energie
electrica la bord din
energie eoliand si solara

Energie electrica furnizata de surse regenerabile de
energie la bord, care fie alimenteaza direct reteaua
naveli, fie Incarca dispozitivul intermediar de stocare a

energiei electrice la bord

Energia electricd furnizata de tehnologiile de la bord care nu sunt specificate
in acest tabel si care ating nivelul de emisii zero, in sensul pct.9.7 din
prezentul regulament poate fi addugata la acest tabel prin intermediul unor

acte delegate.

Indeplinirea cerintelor generale indicate mai sus precum si a criteriilor

detaliate de acceptare trebuie dovedita prin documentatia relevanta.
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criteriilor detaliate de acceptare specificate in actele de punere
in aplicare mentionate la articolul 6 alineatul (7) trebuie
dovedita prin documentatia relevanta.

ANEXA IV

Formule de calcul al bilantului de conformitate si al
penalitatilor FuelEU prevazute la articolul 23 alineatul

0))

Anexa nr. 4
la Regulamentul privind utilizarea
combustibililor din surse regenerabile si cu
emisii scazute de carbon 1n transportul maritim
Formule de calcul al bilantului de conformitate si al penalitatilor
FuelEU prevazute la pct.105

Compati

bil

A. Formule de calcul al bilantului de conformitate al

navei

(a)in scopul calcularii bilantului de conformitate al unei nave
pentru intensitatea GES, astfel cum se mentioneaza la
articolul 4 alineatul (2), se aplica urmatoarea formula:

Bilant de (GHGIEvizatd- GHGIEreala) x [

conformitate | Bfuel ¢
[¢CO2 E M; x LCV; + E Ex
i k

echivalent] =

|

(a) Unde:

2COxcchivatent [Grame de CO2 echivalent

A. Formule de calcul al bilantului de conformitate al navei

a) In scopul calculdrii bilantului de conformitate al unei nave pentru
intensitatea GES, astfel cum se mentioneaza la pct.11, se aplicd urmatoarea
formula:

Bilantde  ((GHGIEvizatd- GHGIEreala) x [

conformitate | afuel ¢
[¢CO2 E M; x LCV; + E Ex
echivalent] = i k

]

(a) Unde:

2COxcchivatent  |[Grame de CO2 echivalent

GHGIEvizata |Limita intensitatii GES generate de energia utilizata la bordul unei

nave, in conformitate cu articolul 4 alineatul (2)
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GHGIEvizataLimita intensitatii GES generate de energia utilizata
la bordul unei nave, in conformitate cu articolul 4

alineatul (2)

GHGIEreala [Media anuala a intensitatii GES generate de energia

utilizata la bordul unei nave, calculata pentru

perioada de raportare relevanta

Pentru orice nava cu clasa de gheatd IC, 1B, IA sau IA Super
sau o clasa de gheatd echivalentd, compania poate solicita,
pana la 2034,
suplimentar de energie ca urmare a navigarii in conditii de
gheata.

31 decembrie excluderea consumului

Pentru orice nava cu clasa de gheata IA sau IA Super sau o
clasa de gheatd echivalentd, compania poate solicita
excluderea consumului suplimentar de energie ca urmare a
caracteristicilor tehnice ale navei.

Pentru ambele cazuri in care consumul suplimentar de energie
este exclus, pentru calcularea bilantului de conformitate de
mai sus, valorile Mi se inlocuiesc cu masa ajustatda a
combustibilului MiA definitd in anexa 5, iar valoarea
GHGIE-reala care trebuie utilizata pentru calcularea bilantului
de conformitate se recalculeazd cu valorile corespunzatoare
ale MiA.

GHGIEreala [Media anuala a intensitatii GES generate de energia utilizata la

bordul unei nave, calculatd pentru perioada de raportare relevanta

Pentru orice nava cu clasa de gheatd IC, IB, IA sau IA Super sau o clasa de
gheata echivalentd, compania poate solicita, pand la 31 decembrie 2034,
excluderea consumului suplimentar de energie ca urmare a navigarii in
conditii de gheata.

Pentru orice nava cu clasa de gheata IA sau IA Super sau o clasa de gheata
echivalentd, compania poate solicita excluderea consumului suplimentar de
energie ca urmare a caracteristicilor tehnice ale navei.

Pentru ambele cazuri 1n care consumul suplimentar de energie este exclus,
pentru calcularea bilantului de conformitate de mai sus, valorile Mi se
inlocuiesc cu masa ajustatd a combustibilului MiA definita in anexa 5, iar
valoarea GHGIEreala care trebuie utilizata pentru calcularea bilantului de
conformitate se recalculeaza cu valorile corespunzatoare ale MiA.

b) In scopul calculirii bilantului de conformitate al unei nave in ceea ce
priveste obiectivul secundar pentru RFNBO prevazut la pct.19, se aplica
urmatoarea formula:

n RFNBO

CBrrngo[MJ n fuel
> M; x LCV;

| = 0,02x { 3 M; xLCV; | | -
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b) In scopul calculirii bilantului de conformitate al unei nave
in ceea ce priveste obiectivul secundar pentru RFNBO

prevazut la pct.19, se aplicd urméatoarea formula:

CBrrngo| n fuel n RFNBO
MJ] = (0,02>< (Z M; xLCVi)) = ( > M

Unde:

CBRFNBO

Bilantul de conformitate in MJ al
obiectivului ~ secundar  pentrul
RFNBO mentiona la articolul 5
alineatul (3)

n RFNBO
Y} M; x LCV;

Suma anuala a energiei utilizate
din RFNBO si/sau din
combustibili care asigura reduceri
echivalente ale emisiilor de GES
mentionate la articolul 5.

B. Formula de calcul al penalitatilor FuelEU prevazute la

articolul 23 alineatul (2)

Cuantumul penalitatilor FuelEU prevazute la articolul 23

alineatul (2) se calculeaza dupa cum urmeaza:

Unde:

CBRFNBO

Bilantul de conformitate in MJ al obiectivului
secundar pentru RFNBO mentionat la pct.19
din prezentul regulament.

n RFNBO
Y} M; x LCV;

Suma anuala a energiei utilizate din RENBO
si/sau din combustibili care asigurd reduceri
echivalente ale emisiilor de GES mentionate
la pct.13-22 din prezentul regulament

B. Formula de calcul al penalitatilor FuelEU prevazute la pct.105

Cuantumul penalitatilor FuelEU prevazute la pct.105 se calculeaza dupa cum

urmeaza:

a) Penalitatea FuelEU in ceea ce priveste bilantul de conformitate pentru
intensitatea GES a navei in conformitate cu prevederile pct.11 al prezentului

regulament

PenalitateaFuelEU| |Bilantul de conformitate|

x 2400

GHGIE,o. 5 % 41000

Penalitatea FuelEU 2. |Este in EUR

3. |Bilantul de conformitate| @4. [Este valoarea absoluta a bilantului de

conformitate

5. 41000

6. [Este 1 tond metrica de VLSFO, ceea
ce este echivalent cu 41 000 MJ
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(a)Penalitatea FuelEU in ceea ce priveste bilantul de
conformitate pentru intensitatea GES a navei in
conformitate cu articolul 4 alineatul (2)

PenalitateaFuelE| |Bilantul de conformitate]| % 94

U= GHGIE, .15 X 41000

1. |Penalitatea FuelEU 2. Este in EUR

3. |Bilantul de 4. Este valoarea absoluta a

conformitate| bilantului de conformitate

5. 41000 6. Este 1 tona metrica de VLSF(
ceea ce este echivalent cu 41 (
MJ

7. 2400 8. Este cuantumul care trebuie p|
in EUR per tona metrica
echivalentd de VLSFO

b)Penalitatea FuelEU in ceea ce priveste obiectivul secundar
pentru RFNBO in conformitate cu articolul 5 alineatul (3)

In cazul in care

CBrrno >0

, cuantumul penalitétii FuelEU, astfel

cum este mentionata la articolul 23 alineatul (2), se
calculeazd dupd cum urmeaza:

7. 2400

8. [Este cuantumul care trebuie platit in
EUR per tond metricd echivalenta de
VLSFO

b) Penalitatea FuelEU in ceea ce priveste obiectivul secundar pentru
RFNBO in conformitate cu pct.15.

In cazul in care

CBgrrngo > 0

, cuantumul penalitatii FuelEU, astfel cum este

mentionata la pct.109, se calculeaza dupd cum urmeaza:

Penalitatea
FuelEU
(RFNBO) =

CBgrrNBO B
41000

Penalitatea
FuelEU
(RFNBO) =

CBgrrNBO B

41000
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0. [Penalitateal10.|[Este In EUR
FuelEU
11./CBrenBo  |12.[Este valoarea bilantului de conformitate
pentru RFNBO
13.Dp 14 [Diferenta de pret dintre RFNBO si

combustibilii fosili compatibili cu
instalatia navelor

15.441 000 16.Este 1 tona metrica de VLSFO, ceea ce
este echivalent cu 41 000 MJ

0. |Penalitatea (10. [Este In EUR
FuelEU

11.[CBrenBo  [12. [Este valoarea bilantului de conformitate pentru
RFNBO

13.Dp 14. [Diferenta de pret dintre RFNBO si combustibilii
fosili compatibili cu instalatia navelor

15.41 000 16. [Este 1 tona metrica de VLSFO, ceea ce este
echivalent cu 41 000 MJ

ANEXA V

Calcularea masei ajustate a combustibilului pentru
navigarea in conditii de gheata

Prezenta anexa descrie modul de calcul al:

- consumului suplimentar de energie ca urmare a
caracteristicilor tehnice ale unei nave cu clasa de
gheatd IA sau IA Super sau o clasa de gheatd
echivalenta

- consumului suplimentar de energie de catre o nava cu
clasa de gheata IC, IB, IA sau IA Super sau o clasd de
gheata echivalentd din cauza navigdrii in conditii de
gheata

Anexa 5

la Regulamentul privind utilizarea
combustibililor din surse regenerabile si cu
emisii scazute de carbon in transportul maritim

Calcularea masei ajustate a combustibilului pentru navigarea in
conditii de gheata

Prezenta anexa descrie modul de calcul al:

- consumului suplimentar de energie ca urmare a caracteristicilor
tehnice ale unei nave cu clasa de gheata IA sau IA Super sau o clasa
de gheata echivalenta

- consumului suplimentar de energie de catre o nava cu clasa de gheata
IC, IB, IA sau IA Super sau o clasa de gheatd echivalentd din cauza
navigdrii in conditii de gheata

- masei ajustate [Mi A] dupa deducerea energiei suplimentare, alocata
fiecarui combustibil 1

Compati

bil
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- masei ajustate [Mi A] dupd deducerea energiei
suplimentare, alocata fiecarui combustibil i

Energia suplimentara ca urmare a clasei de gheata

Consumul suplimentar de energie in virtutea caracteristicilor
tehnice ale unei nave cu clasa de gheatd IA sau IA Super sau
o clasa de gheata echivalenta se calculeaza dupa cum urmeaza:

Esuplimentaridatoratéclaseidegheat& = 07 lix (Ecﬁlitorii,total 'Esuplimentar&datoratéconditiilor(
Unde:

reprezinta energia totald consumata pentru
toate calatoriile si;
datoratareprezintd consumul suplimentar de energie
ca urmare a navigdarii in conditii de gheata.

Ecélétorii, total

Esuplimentaré

conditiilor de gheata

Energia totala consumata pentru toate célatoriile se calculeaza
dupa cum urmeaza:

Ecsistorii, total = M, calatorii, total X LCVj

Unde:

M;, total reprezinta masa de combustibil i consumat pentru

calatorii, toate calatoriile care intrd Tn domeniul de aplicare al
prezentului regulament si;

LCV; reprezinta puterea calorifica netd a combustibilului i.

Energia suplimentara ca urmare a clasei de gheata

Consumul suplimentar de energie in virtutea caracteristicilor tehnice ale unei
nave cu clasa de gheatd IA sau [A Super sau o clasa de gheata echivalenta se
calculeaza dupa cum urmeaza:

Esuplimentamédatoraticlaseidegheatﬁ = 0;05 X (Ecélétorii,total 'Esuplimentaridatoratéconditiilor e gheatd
Unde:

Ecalatorii, total reprezintd energia totald consumatd pentru toate
calatoriile si;

datoratareprezinta consumul suplimentar de energie ca urmare
a navigdrii In conditii de gheata.

Esuplimentaré

conditiilor de gheata

Energia totala consumata pentru toate calatoriile se calculeazd dupa cum
urmeaza:

Ecslstorii, total = M, calstorii, total X LCVj

Unde:

M;, catatorii total reprezintd masa de combustibil i consumat pentru toate
calatoriile care intrd In domeniul de aplicare al prezentului
regulament si;

LCVi  reprezinta puterea calorifica netd a combustibilului i.

Energia suplimentara datorata navigarii in conditii de gheata
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Energia suplimentara datoratd navigarii in conditii de gheata

Consumul suplimentar de energie de catre o nava cu clasa de
gheata IC, IB, IA sau IA Super sau o clasa de gheatd
echivalentd ca urmare a navigarii in conditii de gheatd se
calculeaza dupa cum urmeaza:

Esuplimentarédatoratéconditiilor deghath = Ecélétorii,total 'Ecﬁlitorii,ape eschie 'Ecél&torii,conditii e gheatd

Unde:
Ecaatorii, apeleprezintd energia consumatd 1n timpul
deschise caldtoriilor in ape deschise si;

Ecatitorii, condiit€prezintd energia ajustatd consumatda 1in
de gheata, ajustata COl’ldlEll de ghea;é

Esuplimentara U poate fi mai mare decat

datoratd condifiilor 1, 3 X Ecé.lé.torii, ape deschise
de gheata

Energia consumata pentru caldtoriile care includ numai
navigare in ape deschise se calculeaza dupa cum urmeaza:

Ecﬁlétorii, ape deschise = Ecé.liitorii, total — Eciilé.torii, conditii de gheat
Unde:

Consumul suplimentar de energie de catre o nava cu clasa de gheata IC, 1B,
IA sau IA Super sau o clasa de gheata echivalenta ca urmare a navigarii in
conditii de gheata se calculeaza dupd cum urmeaza:

Esuplimentarédatoratﬁconditiilordegheaté Ecﬁlétorii,total'Ecélitorii,apedeschise'Ecélétorii,conditiidegheaté,ajustaté

Unde:

Ecatatorii, ape deschise ~ reprezintd energia consumata in timpul célatoriilor in
ape deschise si;

Ecatitorii, conditii de gheatz,eprezinta energia ajustatd consumatd in conditii de
ajustata ghea;é

Esuplimentara datoraanUl poate fi mai mare decat

conditiilor de gheata

17 3 X Ecé.lé.torii, ape deschise

Energia consumata pentru cdldtoriile care includ numai navigare in ape
deschise se calculeazd dupa cum urmeaza:

Ecﬁlétorii, ape deschise = Ecé.lé.torii, total = Ecﬁ.lé,torii, conditii de gheatd
Unde:
Ecatatorii,
conditii de ~ CUM urmeaza:
gheatd

Ecélétorii, conditii de gheatd = Mi,c&létorii,conditii de gheatit X LCVl
Unde:

reprezintd energia consumatd pentru navigarea in conditii de ghg
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Ecalaorii, ~ reprezintd energia consumata pentru navigarea in g

conditii de ~ CUM urmeaza:

gheatd

Ecﬁléton‘i, conditii de gheatd = Mi,célétorii,conditii de gheats X LCVl
Unde:
M;, reprezinta masa combustibilului i consumat pentru
calatori NAvigarea in conditii de gheatd, in cadrul domeniului de
i,  aplicare al prezentului regulament.
conditii
de  Consumul ajustat de energie datorat navigarii in conditii
cheats de gheata se calculeaza dupa cum urmeaza:

E
Ecélétorii,conditii de gheatd, ajustatd = Doonditii degheatd X =
Dape descl
Unde:
Dconditii de gheaateprezintd  distanta  totald  parcursa

navigand In conditii de gheatd care intra in
domeniul de aplicare al prezentului
regulament.
E este consumul de energie aferent distantei
parcurse in ape deschise, calculat dupa

D “his <
v i deSL S cum urmeaza.

E s (Eoﬂlitorii,total & Ecﬁlitorii, conditiidegh
D ape deschise (DtotaJ'Dconditiide gheatﬁ)

cM;

>

calatori,reprezintd masa combustibilului i consumat pentru navigarea

conditii de gheata 1N conditii de gheatd, in cadrul domeniului de aplicare al

prezentului regulament.

Consumul ajustat de energie datorat navigdrii in conditii de
gheata se calculeaza dupd cum urmeaza:

E

Ecéliitorii,oonditii de gheatd, ajustatd = Dconditii degheatd X ']5 )

apedeschise

Unde:

Deconditii de gheata  Teprezinta distanta totala parcursd navigand in
conditii de gheatd care intrd in domeniul de
aplicare al prezentului regulament.

E este consumul de energie aferent distantei
parcurse in ape deschise, calculat dupa cum

D his

ape deschise Urmeazi:
E s (Eoﬂlitorii,total & Ec&litorii, conditiide gheatﬁ)
D ape deschise (Dtota.l =Decaditiide gheati)

Unde:

Ecaatorii, reprezintd consumul de energie atunci cand se

conditii de gheats NavVigheaza in conditii de gheata si

Drotal este distanta agregata anuala parcursa care intra in

domeniul de aplicare al prezentului regulament.
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Unde:

Ecatitorii, reprezintd consumul de energie atunci cand

conditii de gheataS€ Navigheaza in conditii de gheata si

Drotal este distanta agregatd anuald parcursa care
intrd in domeniul de aplicare al prezentului
regulament.

Energia totald suplimentard aferentd ghetii datorata
clasei de gheata si navigarii in conditii de gheata

Esuplimenta.régheaté . Esuplimentarédatoratécla.sei degheath 1 Esuplimentarédatoratéconditiilorde
Masa ajustata [Mi,A]

Compania aloca cantitatea suplimentara totala de energie
aferentd ghetii Ei suplimentara gheatd pentru diferitii
combustibili i utilizati in cursul anului, in urméatoarele
conditii:

> Ei suplimentara gheatda = E suplimentard gheata

Pentru fiecare combustibil 1,

E; suplimentacsghents < M; X LCV;

Energia totala suplimentara aferenta ghetii datorata clasei de
gheata si navigarii in conditii de gheata

Esuplimentaré ghati = Esuplimentarédatoratéclasei Oeghent t Esuplimentarédatoratéconditiilordegheaté
Masa ajustata [Mi,A]

Compania alocd cantitatea suplimentard totald de energie
aferentd ghetii Ei suplimentard gheatd pentru diferitii
combustibili 1 utilizati in cursul anului, in urmatoarele conditii:

> Ei suplimentard gheatd = E suplimentara gheata

Pentru fiecare combustibil 1,
Ei,suplimenta.rﬁ.ghea.té. < Mi X LCVI

Masa ajustata a combustibilului [Mi A] se calculeaza dupa
cum urmeaza:

Es, cupl
_ suplimentarid gheata
M; o = M;——

LCV;
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Masa ajustatd a combustibilului [Mi A] se calculeaza
dupa cum urmeaza:

M -M Ei,suplimenta.ré. gheatd
i LCV;
1
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I Ministerul Infrastructurii
st Dezvoltarii Regionale
I al Republicii Moldova

Nr. 07 - 4936
din 24.08.2026

Cancelaria de Stat

In temeiul pct. 197 din Regulamentul Guvernului, aprobat prin Hotirirea Guvernului
nr.610/2018, se solicitd inregistrarea proiectului hotararii Guvernului cu privire la aprobarea
Regulamentului privind utilizarea combustibililor din surse regenerabile si cu emisii scazute de
carbon in transportul maritim, in lista proiectelor care urmeaza a fi examinate in cadrul urmatoarei
sedinte a secretarilor generali ai ministerelor.

CERERE

privind inregistrarea de citre Cancelaria de Stat
a proiectului de act al Guvernului

Nr. Criterii de inregistrare Nota autorului

crt.

1. Categoria §i denumirea Proiectul hotararii Guvernului cu privire la aprobarea
proiectului Regulamentului privind utilizarea combustibililor din

surse regenerabile si cu emisii scazute de carbon in
transportul maritim.

2. Autoritatea care a elaborat Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale.
proiectul

3. Justificarea depunerii cererii | Proiectul este initiat in scopul instituirii cadrului

normativ national privind utilizarea combustibililor din
surse regenerabile si cu emisii scazute de carbon in
transportul maritim, reducerea progresiva a intensitatii
emisiilor de gaze cu efect de sera generate de energia
utilizatd la bordul navelor si asigurarea mecanismelor de
monitorizare, verificare si conformare aferente.
Elaborarea  proiectului  urmdreste  transpunerea
Regulamentului (UE) 2023/1805 privind utilizarea
combustibililor din surse regenerabile si cu emisii scazute
de carbon in transportul maritim (FuelEU Maritime).

4. Referinta la documentul de Proiectul hotdrarii Guvernului este elaborat 1intru
planificare care prevede realizarea actiuni 154 din Anexa A aferentd Capitolului
elaborarea proiectului (PNA, | 14 ,,Politica de transport”, Clusterul 4 din Programul
PND, PNR, alte documente de | national de aderare a Republicii Moldova la Uniunea
planificare sectoriale) Europeana pentru anii 2025-2029, aprobat prin

Hotararea Guvernului nr.306/2025.

5. Lista autoritatilor si - Ministerul Dezvoltarii Economice si Digitalizarii
institutiilor a caror avizare este (inclusiv MOLDAC);
necesara - Ministerul Finantelor;

- Ministerul Mediului (inclusiv Agentia de Mediu);
- Ministerul Energiei;

- Ministerul Afacerilor Externe;

- Agentia de Guvernare Electronica;
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- Centrul de Armonizare a Legislatiei.

6. Termenul-limita pentru 10 zile lucratoare.
depunerea
avizelor/expertizelor

7. Persoana responsabila de Ursu lurie, Sef Directie politici in domeniul transportului
promovarea proiectului naval, Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale.

tel. 022233617, e-mail: iurie.ursu@midr.gov.md

8. Anexe 1. Proiectul hotararii Guvernului — 43 file,
2. Nota de fundamentare — 10 file;
3. Tabel de concordanta la Regulamentul (UE) nr.
2023/1805 din 13.09.2023 privind utilizarea
combustibililor din surse regenerabile si cu emisii
scazute de carbon in transportul maritim — 163 file.
9. Data si ora depunerii cererii Conform datei aplicarii semnaturii electronice.
10. Semnatura
Viceprim-ministru, ministru Vladimir BOLEA

Ex. Ursu lurie,
Tel 022233617
e-mail: iurie.ursu@midr.gov.md
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